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La produccién de la tierra vista desde el mar.
Los excedentes y su salida a través de la exportacion.
Las carencias y la importacion

Jurio SanchHezZ GOMEZ
(Universidad de Salamanca)

El presente articulo! trata de acercarse al estudio del movimien-
to comercial a través del puerto de Montevideo -practicamente el
inico de la Banda Oriental que en todo ese perfodo realiza comer-
cio con el exterior- en el periodo 1806-1830. Un tiempo del que es
conocida la parte correspondiente al gobierno espafiol -hasta junio
de 1814, principalmente a través del monumental trabajo de Arfu-
ro A. Bentancur sobre el puerto de Montevideo,? habiendo recibido
menos atencidn historiogréfica especifica los perfodos siguientes. El
movimiento del puerto es un indicador mas del movimiento de la
economia general y, consiguientemente, en una economia estrecha-
mente vinculada a la tierra, sus potencialidades son rastreables a
través de las exportaciones e importaciones. Ese serd el enfmqﬁe del
presente trabajo.?

1. Bste articulo es anticipo de una obra mds ambicipsa que preparamos sobre
gl comercio ¥ los comerciantes montevideanos en ¢l perfodo 1806-1850 v que llevard
coma tiinlo Vasallos de Su Majestad Catélica, Sibditos de Su Majestad Fidelisima,
Ciudadanos del fmperio v de la Repiblica Oriental del Uruguay. El comercio y la elile
comercial de Montevideo (1806-1850).

2. A. A. Bentancur, El puerfo colonial de Monievideo, Montevideo, Facultad de
Humanidades y Clencias de la Educacidn, 1996-99, 2 vols,

3. Bl movimiente comercizl de los aflos 1814 en adelante hemos tenido gque
reconstruirio desde cero. Y lo hemos hecho basdndonos en los libros de la Capitania del
Puerio v de la Aduana ubicados en el Archive General de la Nacidn (AGNY: libros de
entrada v Hbros de salida de buques. Los primeros anotaban minucipsamente la fecha
de entrada, 1a bandera, el nombre del barco, el de su capitdn, ef tonelaje, el puerto de
procedencia, el duefio del barco, la carga, a quién iba consignado, y en ¢l caso de que los
lievara, el ntimerc de negros esclaves v el de pasajeros, estos dltimos con sus nombres
respectivos. En ocasiones falta la anotacién del tonelaje, lo que nos ha impedido, tanio
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Antecedentes: el comercio en el tiempo tardocolonial

Los afios finales de la colonia contemplan el dnico perfodo largo
de paz —-una década- que viven estos territorios antes del abandono
del poder espafiol. Son los diez afios que median entre la paz de Ver-

en entradas como en salidas, utilizar este dato para la estadistica,

Las entradas de buques comienzan el 1 de enero de 1805 v terminan o 27 de
febrero de 1845 y componen un tofal de 8.960 barcos enirados gn puerto -hasta 1820
de cualquier procedencia y desde esta fecha, con exclusion del trdfico “de los rios”- v en
cuanto n las salidas, dan comienzo el 5 de febrero de 1813 y finalizan 2] 28 de octubre
de 1839, con un total de 6.113 bugues salidos del puerio, con las mismas caracterfsticas
que las apuntadas para el trdfico de entrada. El tratamiento informatico y estadistico,
tue acompafiamos, de este ingente niimero de 16.073 anotaciones, ha supuesto un gran
trabajo, desarrollade 2 lo largo de varios afios, al gue hay que afiadir ¢l que los barcos
y barcazas de cabotaje fluvial ~“de los rios”~ aparecen en los libros generales para los
primeros aflos, perc en los afios 20, 30 y 40 existen voldmenes especificos para ellos.
Hemos realizado también la estadfstica de los barcos gue se mueven hacia v desde los
rios ~un dato muy interesante para conocer la ampliacién del hinierland del puerto
de Montevideo hacia el interior a través de los rios que afluyen al estuario del Plats-.
Ofrecemos aqui ese movimiento desde el afio 1822 hasta el de 1845 -los anteriores
aparecen en la estadistica peneral-, 1o que ha supuesio el tratamiento de mis de ocho
mil movimienios en cada sentido. El movimiento de barcos de los rios, afios 1823 a 1845,
s¢ puede consultar en AGN, Archive General Administrativo, Capitania del Puerto,
libros 100, 101, 468, 540, 541, 542, 547, 548, 556, 680. A todo ello hemos afiadido las
informacicnes proporcionadas por los archivos franceses, que disponen de estadisticas
tempranas elaboradas de las que carecen los uruguayos, si bien con of inconveniente de
que hasta 1840 engloban en un todo al Rio de 1a Plata ~Buenos Aires v Montevideo- y
sélo diseriminan a partir del citado afio y una incursion en los Libros de Vigia de la
Bibliateca de Temas Gaditanos de la ciudad de Cédiz, en tales casos para datos referentes
al intercambio franco e hispano uruguayo,

A las fuentes citadas hay que aftadir los archivos de particulares, muchos de ellos
comercianies, gue se guardan en e Archive General de la Nacién y el Museo Histérico
de Montevideo. Destaca entre ellos ef archivo del comerciante Francisco Juanics, un
menorquin afincado en Montevideo el primer afio del sigioc XIX y gue prelongs su vida y
su actividad hasta la década de los 40. También los de Miguel Antonio Vilardehd, Mateo
y Francisco Magarifios, Juan Francisco Gir6, Crist6bal Salvafiac, Juan Marfa Pérez, José
Ellauri, Pablo Nin, Ramdn Masini, Nicolds Herrera, Tomas Garcia de Zifliga v Samuel
Laffone, Entre esios archivos personales, se hallan también correspondencias comerciales
completas, como las de Silva, que se prolonga desde 1810 hasta 1837 y que consta de
212 cartas y otra ya de €poca republicana, la de la casa comercial Aldana, compuesta de
mis de 2,500 cartas. En el presente articulo recogemos sélo cifras referentes al comercio
legal, el que es registrado. No hemos encontrade ningin indicio referente al posible
comercio “ilegal”, seguramente importante, sobre todoe en el trifico denominade “de los
rios”. Todas las graficas del presente articulo fueron elaboradas en base a estas fuentes,
salvo indicacién contraria,
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salles en 1783, que puso fin a la guerra con la Gran Bretafia, y 1793,
momento en gue se produce la ruptura con la Repriblica francesa. A
partir de este Gltimo afio, los perfodos bélicos se suceden -1793-95,
guerra con Francia; 1796-1862, cambio de alianzas que provoca un
nuevo conflicto bélico con los britdnicos y a partir de 1803, vuelta a
la guerra, otra vez hispano inglesa, que ya se complicard sin solucion
de continuidad con la invasion francesa de la metrépoli y las guerras
civiles que culminardn con el cambio politico en la América hispana.
Cada uno de Jos perfodos bélicos trafa aparejados impedimentos en
las comunicaciones entre la metrépoli y los puertos americanos, con
las consiguientes dificultades para el comercio. Ello obligaba a que
las autoridades tomaran diversas medidas de apertura de las costas
a otras banderas que paliaran el desabastecimiento gue producia la
falta de llegada de bugues desde la peninsula.

El largo perfodo de paz en el Atlantico, que se extiende desde
mediados de los 80 hasta 1796, fue la culminacion del comercio ex-
clusivo peninsular en el puerto oriental. En los afios finales de los
80 -1787-1790- la prdctica totalidad de los barcos de arribo y salida
fueron de bandera espafiola.® Tanto en origen como en destino, el
puerto peninsular mds destacado fue Cddiz -la inercia y las redes
del tiempo del monopolic no eran tan faciles de superar-,” si bien se
advierte el crecimiento de la participacion de los puertos de Mala-
ga® y Barcelona. A ellos se uni6 también La Habana como destine,

4. Segtin el estudic de Bentancur, en el trienio 1787-89 sélo legaron 3 naves
britdnicas, todas ellas sin embargo al servicio de la Real Compafifa de Filipinas, véase £
puerto de Montevideo..., vol. L '

5.1. R. Fisher, Commercial Relations between Spain and Spanish America in the
Era of Free Trade, 1778-1796, Liverpoot, Center for Latin American Studies, 1985, ha
calenlado en el 76% del total espafiol las exportaciones que salicron de Cédiz en el
perfodo 1778-1796. El porcentaje de las importaciones americanas en Cadiz respec}a al
total de puertos espafioles fue de 84.2%, frente a, por ejemplo, un 6.8% de La Ci)z‘unfi:

6. Sobre el comercio de Mdlaga con Monlevideo, véase Aurora Gimez Amidn,
“Aproximacion a la influencia del libre comercio con América en la economia de
Andaiucia Oriental”, en A, M, Bernal, {Coord.), El comercio libre entrg Espofia y América,
1765-1824. Madrid, Fundacion Banco Exterior, 1987, que incluye un analisis de las cargas
y su procedencia. En la misma obra, cuatro estudios sobre el caso cataldn, los de Carlcjs
Martfnez Shaw, “El libre comercio y Catalufia: contribucién a un debate”; Josep Maria
Deigado Ribas, “El modelo cataldn dentro del sislema de libre comercio {1765-1820)";
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abriendo asi una ruta de larga proyeccidn en el futuro. A este trafico
legal hay que afiadir el ilegal con Brasil, del que existen noticias pero
no cuantificacidn.

Entrados en los afios 90, prosigue la exclusividad espafiola, pero
Catalufia supera ampliamente a Cadiz como puerto de origen v des-
tino del comercio de Montevideo, algo en lo que incidié la circuns-
tancia del desarrollo propio de Catalufia, pero también la presencia
de tantos comerciantes de origen cataldn, guienes conservaban al
otro lado del océano sus relaciones con su tierra de origen.

A comienzos de 1796 se abria el primer orificio en el férreo muro
del monopolio espafiol del comercio legal. En ese afio se autorizé y
legalizé el lamado “comercio de ensayo”, que permitia el intercam-
bio con las Antillas francesas ocupadas por los britdnicos y cuya
finalidad era la de dar salida a frutos y producciones locales que no
tenian venta en el comercio con la metrépoli. Y el orificio de 1796 se
ensanchd a fines del afio siguiente, cuando las dificultades crecientes
en el trafico atldntico se agravaron con la intensificacion de la guerra
v las autoridades decidieron por la Real Orden de 18 de noviembre
de 1787 la autorizacién del comercio en buques extranjeros neutra-
les, el denominado “comercio de neutrales”’

La medida trajo como consecuencia una gran reactivacion del
comercio, ralentizado en ese momento por la guerra: de 82 buques
entrados en 1796 se habfa descendido a sélo 28 el afio siguiente,
que en 1802, parcialmente de guerra, se habfan elevado hasta 188.%
Pero la real orden conllevé muchas transgresiones, razén por la que
se suspendid la medida del comercio de neutrales el 20 de abril de
1799, obedeciendo también a protestas del Consulado de Cadiz, a
las que se unieron iguales reclamaciones de una parte de los comer-

Jos€ Marfa Oliva Melgar, “Reflexiones en tome al comercio libre de Barlovento: el caso
catalan”, y Josep Marfa Fradera, “4Una o varius crisis coloniales? A propésite del caso
catalan”,

7. Sobre ef comercio de neutrales en el Rio de la Plata, véase C. Malamud Rilkes,
“El comercio de neutrales en el Rio de la Plata, 18053-1806" en Cusdermios de Historia
Hegional, 2.4 (diciembre 1985), pp. 17-41.

8. AL A Bentancur, o, oit
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ciantes montevideanos. Las dificultades hicieron que el comercio de
neutrales volviera nuevamenie a autdrizarse en 1801. Y el perfodo
que comenzé ese afio fue, hasta 1810, el dpice del comercio monte-
videano colonial.

Los barcos extranjeros comenzaron a penetrar en 1797-99 y, con
alternativas, ya no volvieron a ausentarse, ya que en los momentos
de restriccidn entraban con el pretexto de averfa o temporal. Los
pabellones de la ciudad hansedtica de Hamburgo, daneses de Altona,
suecos, genoveses y sobre todo norteamericanos® se hicieron pre-
sentes en el puerto oriental, asi como de forma subrepticia también
comerciantes britdnicos, que se camuflaron embarcando sus pro-
ducciones en navios hamburgueses v daneses. Lo que varid en estos
afios fue la presencia ¢ ausencia de barcos espafioles, en funcidn de
la situacion bélica internacional.

Hasta 1806, la relacién externa mds importante del puerto de
Montevideo fue, como desde un principio, con los puertos peninsu-
lares. Cadiz iba cediendo terreno a favor de Barcelona y Malaga, a
las que se unirfan en proporciones mucho menores otros puertos ca-
talanes, La Corufia -en la que los catalanes tenfan también una fuer-
te presencia- y el puerto antillano de La Habana, con una actividad
creciente en la relacién con Montevideo a través de la importacién
de carnes secas. Pero a medida que avanzé la primera década del
siglo XIX, otros puertos comenzaron a unirse a los metropolitanos
en los destinos de las mercancfas orientales: los puertos de las po-
sesiones espafiolas en el Pacifico ~costas americanas y Filipinas- a
los que se incorporaban las sucesivas disposiciones de tolerancia:
comercio de ensayo, entrada de esclavos, etc. Ya en los tiempos de
la guerra de 1779-83, la ruptura de la conexion atldntica sustituyd a
los puertos espafioles por los brasilefios y a las naves hispanas por
portuguesas, reales o simuladas -la simulacién de bandera fue una

9. Estos serfan en lo sueesivo los predominantes en el comercio de neutrales, hasta
que la Embargs Act les oblig al repliegue. Volverfan auevamgnts en 1809, Aunqu’e‘su
principal puerto de destino fue La Habang, se movieron en re.aildac} por toda la América
espafiola, incluidos los puertos chilenos y pervanos del Pacifico, véase A. A. Beniancgr,
0. cit,
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practica corriente por parte tanto de los navieros espafioles como de
los platenses en circunstancias bélicas-, mientras que la conexidn
con la metrdpoli se mantuvo a través de la ruta Rio-Lishoa.

Terminado el tiempo de hostilidades, la conexidn brasilefia des-
aparecit del comercio legal. El trdfico con Brasil volverd a abrirse en
la década de los 90, al socaire de los permisos para la introduccién de
esciavos; se acelera en la década siguiente, de forma que en 1805 en-
trarfan 22 naves cargadas con esclavos procedentes de Brasil.’? Los
siguientes pasos en la apertura, el comercio de ensayo v el comercio
de neutrales abrieron -sin que ello llegara a significar la verdadera
libertad de comercio- Ja ruta de los puertos de Europa v de Esta-
dos Unidos. En 1798, con la apertura a neutrales legaron ya buques
desde Filadelfia, Lisboa, Hamburgo o Burdeos con participaciéﬁ de
comerciantes peninsulares, mientras que hasta 1808 predominaron,
entre los extranjeros, los barcos de bandera norteamericana.

El articulo mds importante en la exportacién eran los cueros
vacunos. La exportacién de estos la efectuaban los comerciantes en
crudo o salados -curiosamente la industria de la curtiembre, que
existic en las afueras de Montevideo, se desting sélo al consumo
local y a lo largo de todo el perfodo, incluso en los afios 30, pueden
verse importaciones de pieles curtidas de Francia-, procedentes de
sus propias estancias o, lo que era mds comtin, adquiriéndolos a es-
tancieros del interior, a los que adelantaban dinero a cuenta de la
entrega de cueros.” Los comerciantes habilitaban también a los es-
tancieros para sus gastos, de una forma semejante a la que otros co-

10. Los principales productos cxportados a Brasil en los afios 1802-1806 fueron
por sste orden, cueros, carnes y tasajo, sebos v velas, suclas v lenguas, estos dltimos eﬁ,
canfidades testimoniales, AGI, Buenos Alres, 484, .

) .1}. Son numerosos ios eiemplos en los libros de protocelos del AGN, Archivo
Judicial, protocolos de 1800 a 1812, Véase uno de elles: AGN, Archivo }udi;:iai 5 de
marzo de 1800, José de Sosa, vecino de San Fernando de Maldonado se obliga a ';mner
dentro de esta plaza a I disposicién de D. Miguel Antonio Vilardebd, vecino y del comercio
de ella a los treinta dias contados desde el siguiente a que se sepa en este puerto haberse
hecho la paz con Inglaterra, 1.000 pesades de cueros de 41 libras cads una, a razén de 11
reales corrientes, hablendo recibido o por via de anticipacion Ia cantidad de 600 pesos. La

suma restante la recibird a la entrega de los cueros. AGN, Archive Judicial, protocolos de
1801, 4 de mayo de 1801,
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merciantes coloniales 1o hacian con otras producciones: mineros en
Alto Perti, productores de afiil en Centroamérica, etc., una habilita-
cién gue a veces acababa con la propiedad en manos del mercader.”
Muy frecuentemente, los montevideanos actuaban como agentes de
los bonaerenses para la compra de cueros a los ganaderos y su ex-
portacién desde Montevideo por cuenta de ellos.”

Fl segundo rubro de exportacién eran otros productos deriva-
dos de la ganaderfa: carne salada, sebo y velas de sebo, huesos, astas
y en mucha menor medida, lenguas de vacuno y cuerps de equino y
de otras especies mds exdticas: nutrias, tigres y lobos de mar, estos
procedentes de las pesquerfas que en esos afios se practican en el
amplio arco que cubre desde el sur de Rio Grande hasta el litoral pa-
tagénico. Junto a ellos, cantidades muy pequefias de lana de carnero,
o de vicufia, llegadas del interior del virreinato. En alguna ocasion
salen también del puerto oriental mulas, en este caso exclusivamente
para las colonias francesas, tanto antillanas como del indico.

12. AGN, Archivo Judicial, Iibro de protocolos de 1801, & de abril de 1801
Comparecen Don Cristobal Salvafiac y compafifa, vecino de Montevideoy de su comercio
y Don Juan Diaz Antecheli, de la capilla de Pintao, jurisdiccion de Monievideo y dijeron
que en marzo de 1797 otorgaron escritura de compafiia sobre el fomento y poblacion
de una estancia que iban a levantar a partir de utilidades y pérdidas en la otra banda
del rio Negro, Salvafiac aporta 2.588 pesos y 4 reales de plata corriente de este pals que
recuperard al final del tiempo fijado para la escritura de compafifa, Juan Diaz ha gastado
hasta ¢ dia de la escritura en ganados, corrales, bueyes, cobalis, ete. la suma de 1.818
pesos. Dinz asistird personalmente en dicha estancia todo el tiempo gue s¢ conceptie
necesario, como que a cargo suyo debe estar el cuidada de lodo y Hevar cuenta exacta
de la distribucién de las cantidades gue reciba de Salvafiac. La compafiia se Arma por 4
afips, al final de los cuales guedard la estancia, ganados, terrenos y demas en poder de
Salvafiac, no entrando en tasacidn los terrenos, los cuales no se han de estimar en mds
valor que en el de los 383 y medio pesos que tuvo de costo su mensura, dindole Salvafiac
a Anlecheli en dinero su desembolso por la reclamacin y mensura de terrenos y mitad
de las utilidades que haya. Transcurrido el tiempo fijado se disuelve la compafifa y queda
la estancia en poder de Salvafiac. :

13. Véase por ejemplo, AGN, Archive Judicial, fibvo de protocoios de- 1802,
Demanda executiva de D Mateo Magarifics contra D. Benito Lépez. Libro de Protocolos
de 18006, 1 de abril de 1800, ID. Juan José Seco, vecino de Montevideo debe a don Pedro
Prancisco Berro del comercio de Montevideo 1.376 pesos corrientes procedentes de 344
fanegas de sal que le tiene vendidas ¥ n su entera satisfaccion. Las pagard asf: después
de llegada la noticia de la paz entregard cada mes en clla 300 cueros faenados en su
matadero, que su acreedor le satisfard a precio de 12 reales por cada pesada de 40 libras
¢ ird continuando cada mes hasta llegar a los 1.376 pesos, il
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Una mercancia de importancia determinante en las exportacio-
nes montevideanas fue la plata, el dinero. A pesar del crecimiento
del comercio, este fue siempre altamente deficitario ~en el afio 1800
el valor de los productos exportados solo cubrid el 16% del valor de
los importados— v se compensaba con la salida de dinero, en una
fuerte sangria de plata que producia una constante falta de nume-
rario en la plaza. La inmensa mayoria de la exportacion de efective
se hacia de forma fraudulenta, lo gue hace que no dispongamos mds
gue de noticias muy fragmentarias sobre su monioc y que tengamos
que movernos en el ferreno de las intuiciones.” Michel Morineau
proporciona una serie de cifras de exportaciones de plata desde el
Rio de la Plata, pero sin separacidn de los valores entre los puertos
de las dos orillas.”®

Entre las mercancias de salida aparecen también en cantida-
des significativas algunos cargamentos que no tienen relacién alguna
con las producciones del pals, ni siquiera de las provincias contiguas,
principalmente cuatro: cacao, cascarilla ~quina-, estafio y cobre. Su
presencia fiene que ver con la conversion de Montevideo en el puer-
to principal de escala en la ruta Espafia-puertos del Pacifico, tanto
los de la costa americana como los de las Filipinas -la Real Compa-
fifa de Filipinas posey6 almacenes en la cindad oriental- e incluso de
China y la India. Cacao y quina procedian del Callao y Guayaquil,
mientras que el cobre se cargaba en Valparaifso. Existia también una
ruta terresire que por los pasos cordilleranos v Mendoza llegaba a
Montevideo; por elia llegaban planchas de cobre de las minas chi-

4. 1. Pivel Devolo recoge en Rafces coloniales de lg revolucion oriental de 1811,
Montevideo, Medina, 1957 la manera en que un comercianie montevideano relaia
una de las miitioles formas del contrabendo de dinero: “Se encuentran las panancias
irasladando a una potencia extranjera ks moneda nacional sin gastar nada, comprando
en elia a bajo precio y vendiendo o comprado con la misma estimacion que si se trajese
de Espafia” A. A, Bentancur, Ef puerto, vol, [, reproduce un mermorial de comerciantes
en que apuniaban gue “von el dinero que nos exiraen [los extranjeros] nos roban nuestra
riqueza v a la metrépoli un suxilio poderose para el motivo de su Industria y comercio”

15. Michel Morineau, Incrovables goazeties ef fabuleux métaux: les retours des
trésors gméricains d'aprés les gazelles hollandaizes (XVie-XVIile sigcles), New York,
Cambridge Univ. Press: Paris, Maison des Sciences de Phomme, 1985,
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lenas y estafio del Alto Perti.’® Y en la direccién contraria, Montevi-
deo-Pacifico, el primero reexportaba articulos de origen peninsular
o, en ¢l tiempo de la apertura comercial, europeo.”

También son numerosos los navios que aparecen en transito ha-
cia Buenos Aires o cargando productos claramente de origen euro-
peo, norteamericano o del Brasil en direccién hacia el embarcadero
vecino. La razén no es més que la transformacion de Montevideo en
el verdadero puerto del Rio de la Plata, en parte por las ventajas de
acceso de este y en parte por acciones positivas de la Corona hacia
la ciudad-puerto. Cada vez mds, los buques rendian viaje en Monte-
video, descargaban y la parte de la carga destinada a Buenos Aires se
transbordaba en lanchones a su destino final. Lo mismo sucedfa con
los cargamentos de salida, que llegaban a la terminal montevideana
de la misma forma.”

16. Sobre la exportacidn de cobre y estafio americanos a la metrdpoli, véase Julio
Sancher Gémez, “El cobre de Chile en su etapa chilena (1550-1900) en La indusivia
del cobre en la América Espaficla. México, Chile, Perd y Cuba, siglos XVI-XIX, El
Mediterrdnen v América. X1 Congreso Interngcional de la Asociacicn Espaftola de
Americanistas, AEA, Murcia, Bd. Regional de Murcia, 2006, pp. 61 2 97

7. AGN, Aduana de Montevideo. Caja 241, 179, Fragata “La Virgen Coronada’,
surta en Montevideo, afio 1793, con destino Lima, su origen era Cddiz. Producios que
carge en el puerto de Monievideo: barricas con géneros, cervezs ¢b barricas, un raifn
con libros y otro con ldminas y cartillas, herrajes con destine & Chile; medicamentos,
géneros para Africa; D. Rafael Maldonado para Lima 42 y media docenas de platos, una
de fuentes, 6 de pocillos y media de soperas, tode de pedernal inglesa y 100 botellas de
sidra de Asturias: D. Francisco Xavier de Neira, para Valparniso, yerba; D. Juan Cayetans
de Molina, una caja de medicinas; D. Mateo Magarifios, para Lima, cuatro cajones toseos
con 100 libros en pergamine espafioles; D. Antonio Masini, para Valparaiso, 353 tercios
de verba {2.450 arrobas). '

18. Véase en AGM, Ex Archivo v Musco Histdrico, cajas 182 y siguientes
numerosos ejemplos de cargamentos y descargas en Montevideo y su trasbordo o
lanchas a v desde Buenos Aires, Como un ejemplo, AGN, Aduana de Monlevideo. Caja
241, Afio 1795. Bragata “La Virgen Coronada”, suria en el puerio de Montevideo, afio
17953, destino Lima, origen: Cddiz. Llegan de Buenocs Aires para embarcar en ella 2
negros bozales; un cajon con redecillas de malla que antes habiun Hegado de Malaga;
con destine a la ciudad de La Paz: dos cajones con abalorios; a Lima: sombreros, medias
v cefiidores de seda; con destino a Espafia: 567 arrobas de sebo, 320 grrobas de velas de
sebo: de Necochea para Lima: cerveza (6 barricas); de D, José de Marfa, para Lima, 100
cajones de velas de sebo; de D. Agustin de Iriondo, para Arica y que desde alll s¢ remita
a La Paz: 270 mazos de abalorios; de Antonio Piran, para Lime, sombreros, medias de
lana v cefiidores; £l mismo, para Valparafso, 24 sombreros afelpados, 18 de castor y
nueve y media docenas de medias de lang; de Anlonio (bligado, del comercio de Bs.

As. vy para los puertos habilifados del Mar del Sur, 3 negros hozales. El documento
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En cuanto a la importacidn, el estudio de los productos impor-
tados revela datos de alio interés, no sdlo de cardcter econdmico,
sino sobre el gusto v su evolucion a lo largo del tiempo. A Montevi-
deo llegaban desde los puertos peninsulares ~Cadiz, Tarragona, Bar-
celona, Vigo, La Corufia, Tenerife, como los mds frecuentes— textiles,
espafioles v de origen extrapeninsular, vino, aguardiente, lienzos y
sal. De los brasilefios —Rio v Bahia- azicar, aguardiente y arroz v en
los afios de apertura, de Hamburgo, textiles y loza. Desde los puertos
norteamericanos ~Filadelfia v Nueva York- legan alguitrdn y tex-
files vy, en momentos de grandes dificultades en el trdfico ocednico,
dos articuios espaficles de los que parece que los rioplatenses no
sabian prescindir: vino v aguardiente de Espafia. Por fin, de Portugal
-Lishoa, Setibal- llega un articulo imprescindible para la actividad
econtmica oriental: sal, que complementa la que arriba desde Espa-
fia, fundamentalmente desde Céddiz, v que constituye el mds rentable
de los lastres posibles.

Junto a estos productes, Montevideo se convierie en el puer-
to dnico de llegada en el Atlantico sur del mas ignominioso de los
traficos, el de la mercancia humana que constitufan los esclavos de
origen africano, con desting al virreinato del Plata y a las colonias
del Pacifico. Ya desde los afios 70 llegaron esclavos al puerto oriental
v en los tiltimos afios de la década de los 80 la Real Compafifa de Fi-
lipinas utilizé las instalaciones monievideanas como terminal de su
trafico esclavista, pero es sobre todo a comienzos de los 90 cuando
el incremento de la demanda impulsd las sucesivas 6rdenes reales
por las que se designd a Montevideo como destino exclusivo de ese
trafico ~una mas de las disposiciones que beneficiaban al puerto del
norte del estuario-, se decrets la libre introduccién de esclavos en
embarcaciones nacionales o extranjeras -1791- y se dio permiso a
las naves extranjeras para extraer frutos del pafs por el valor de los
esclavos Hegados 1806~ |

itustra también sobre las compheadas rutas de las mercancies en el sur del continents
americano. i
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Este periodo largo de crecimiento y acumulacion, primero en
el marco del “comercio libre” de 1778 —recordémoslo, incrementado
seguramente en un cien por cien por el contrabando- y en la primera
década del nuevo siglo acompafiado por una compafifa creciente de
bugues extranjeros llegados en el marco de las sucesivas medidas pa-
liativas de las interrupciones bélicas, se vio alterado en 1807 por un
evento que no por temido desde tiempo atrds dejo de resultar trau-
matico: la invasién britdnica que afecté primero a Buenos Aires y de
febrero a septiembre de aquel afio, a Montevideo. A largo plazo, se
abriria una relacién anglo-oriental que se iba a prolongar hasta muy
avanzado el siglo XX, inaugurado con la legada de alrededor de un
centenar de buques britdnicos al puerto oriental. Pero a corto plazo
fue el inicio de un perfodo de turbulencias que culminarfa con el fin
de la soberania espafiola sobre el Rio de la Plata en 1814.

Los afios posteriores a la evacuacién de los britdnicos fueron
un auténtico canto de cisne del movimiento portuario oriental, por-
que, aungue la guerra con Francia no supuso un inconveniente sig-
nificativo en la prosecucién de los intercambios ~los barcos britdni-
cos llegaron desde ese momento bendecidos con la legalidad de ser
“aliados” donde antes fueron enemigos—, la posterior ruptura con
Buenos Aires si desarticulé lo que hasta 1810 era un solo nicleo
portuario. Ya antes de la ruptura formal Buenos Aires decidio reba-
jar sustancialmente sus tarifas portuarias.’ Esta medida, que afectd
a la competitividad comparativa de Montevideo, se unié en 1811
a la desarticulacion del eje de relacién Montevideo-Buenos Aires-
interior v, ya durante el sitio de la ciudad oriental, a la ruptura de
la relacion ciudad-campafia, con la consiguiente incapacidad para
conseguir mercancias de retorno, sobre todo cueros, para iniciar un
declive en el movimiento portuario que se consuma sobre todo en el
semestre primero de 1814, el dltimo del gobierno espafiol, en el que
practicamente sélo tuvieron entrada buques procedentes de Brasil,
que burlaban el bloqueo bonaerense con viveres, y buques espafioles
que aportaban mercancias, pliegos de érdenes o funcionarios con

19, A, A, Bentancur, o. cit
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destino a ninguna parte, obligados a permanecer indefinidamente en 1806 , 83
Montevideo ante la imposibilidad de continuar hacia sus destinos en 1807 18
Alto Perti o en las provincias del norte argentino. 1808 56
En las condiciones que se imponen a partir de 1811, Buenos 1809 140
Aires gana la partida a Montevideo, sobre todo en la atraccion del 1810 997
trafico inglés, que desde 1809-10 se habia convertido en el de ma- 1311 191
yor importancia. En 1813, el que habia llegado a ser mero puerto 1312 105
auxiliar, supera a Montevideo en niimero de buques arribados y en 813 -
volumen de barcos ingleses: 109 navios llegados a Buenos Aires y de
elios, 63 britdnicos, por 77 que tocan en Montevideo y ninguno in- 181 28

glés, mientras que en el primer semestre de 1814 llegan al puerto del
sur 53 ~25 de bandera britdnica- y 38 a Montevideo ~s6lo 3 ingle-
ses-. Las autoridades de Montevideo contraatacaron imponiendo un

BARCOS QUE SALIERCN DEL PUERTO
DE MONTEVIDEOC A PARTIR DE 1793%

bloqueo al puerto de enfrente, pero resulté muy poco eficaz, sobre ANOS BARCOS
todo porque fueron incapaces de imponerlo a los britdnicos, con lo 1793 39
que se convirtié sobre todo en un bumerdn contra la relacién entre 1794 78
los dos puertos. 1795 57
1796 82
MOVIMIENTO PORTUARIO:*" BARCOS ENTRADOS 1797 14
EN EL PUERTO DE MONTEVIDEQO A PARTIR DE 1793 1802 148
ANOS BARCOS - 1808 51
1793 54 1809 134
1794 78 1810 151
1795 64 1811 176
1796 88 1812 130
1797 28 1813 82
1799 39 1814% 25
1802 188 * Hasta el 22 de junio.
1805 130
20. Véase, para los buques enirados hasta 1805, Archive General de Indias, Sevilla
(AGI}, Buenes Alres, 484, 506 v A, A. Bentancur, o. ¢it. Para los arribados a partir de
1845, AGN, Archivo General Administrativo, Capitania del Puerto, libros 100, 101, 468,
540, 541, 542, 547, 548, 556, 680, 21. Ihidem.
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MOVIMIENTO DE BUQUES EN 1811-1814%
BUQUES ENTRADOS EN EL PUERTO
DE MONTEVIDEO (POR BANDERAS)

TIERRAS, REGLAMENTD ¥ REVOLUCION

PRINCIPALES PUERTOS DE DESTINO

ANDS | TOTALES ESPA- PORETU- INGLEBES | NOTEAME- | OTROSR
NOLES GUESES RICANDS
1811 191 a1 25 23 50 2
1812 105 60 26 10 9
1813 77 37 40
1814 38 el 21 3
PRINCIPALES PUERTOS DE ORIGEN
ANOS | CADIZ RIO DE SANTA RIO
JANEIRO | CATARINA | GRANDE

1811 17 27 4

1812 7 28 12

1813 10 14 14 33

1814 3 i 10

BUQUES SALIDOS DEL PUERTO DE MONIEVIDEG

{(POR BANDERAS}
ANOS | TOTALES ESPA- PORTU. | INGLESES | NOTEAME- | OTROS
NOLES GUESES RICANDS
1811 176 76 zZ6 23 50 1
1812 130 23 24 5 15
1813 87 55 31 1
1814 41 i3 25 3
o2 Thidem,
548

ANOS | CADIZ RIODE SANTA RIO
JANEIRO | CATARINA | GRANDE
1811 10 44 & 4
1812 6 27 5 7
1813 5 19 3 24
1814 1 12

El comercio en los tiempos de ia patria

La politica hacia el comercio del gobiernc de Buenos Aires se
basé fundamentalmente en dos normas que contradecfan las fradicio-
nales del virreinato: el permiso para la exportacién de moneda, previo
pago de un impuesto a su salida, una medida que tendia a concitar el
favor de las casas de comercio britdnicas gue se habfan ido instalando
en la capital virreinal a partir de 1810, una decision que inmediata-
mente produjo una salida aun mayor que la que ~clandestinamente
o a través de permisos— se habia experimentado hasta entonces, de
forma que se experimentd una aguda falta de numerario.”

La segunda constante en la politica econdmica bonaerense fue
la libertad de comercio, objetivo sobre todo de interds de los hacen-
dados. En virtud de la idea de libertad se suprimieron todos los im-
puestos a la importacin y, por supuesto, desde el comienzo del con-
trol del gobierno por parte de los insurgentes, el puerto de Buenos
Aires quedé abierto a la introduccién de toda clase de mercancias
inglesas. El objetivo fundamental de las medidas era el fomento de
la rigueza pecuaria a través del incremento de las exportaciones que

2%. Tan aguda fue la absoluta falta de numerario en el interior gue el gobernador
Gilemes, para pagar a sus gauchos gue defendian Ia frontera norte, acufié monedas de
plata con gran proporci6n de estafio que inundaron el pals, desplazando de la circulacion
inerior a la escasa moneda de plata de buena ley que aln pervivia, Véase W. Reyes
Abasdie, Artigas v ef federalisnio en el Rio de la Plain: 18101820, Voi. 11, Monievideo,
Ediciones de la Banda Oriental, 1975, T S
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la mayor concurrencia produciria. Lo gue ocurri6 fue que los comer-
ciantes ingleses, convertidos en monopolistas, impusieron sus pre-
cios. Algunos ganaderos bonaerenses reaccionaron a partir de 1812
creando saladeros para la transformacién de ia carne® y abriendo
~con dificultad, ya que los barcos estaban también en manos de los
ingleses— mercados para el nuevo tasajo en Brasil o Estados Unidos.
Ello supuso para Montevideo la ruptura del monopolio de la pro-
duccidn de derivados cdrnicos de la ganaderia, que habia mantenido
practicamente hasta entonces.
Sustituido el gobierno portefio por el de Artigas, la politica eco-
némica de este respecto al comercio se plasmd en varias medidas,
algunas contradictorias y otras bienintencionadas pero impractica-
bles. Frente a las iniciativas econémicas bonaerenses, la base de la
actuacién de Artigas era el proteccionismo de la produccién artesa-
nal frente a la introduccién de articulos competitivos del exterior y el
estimulo a la exportacién de productos de la tierra, asi como la rup-
tura de la posicion tnica de Montevideo y Buenos Aires en los inter-
cambios con el exterior, mediante el permiso para el funcionamiento
de nuevos puertos, tanto en las provincias confederadas como en la
propia Banda Oriental, en la que la propuesta se materializé en la
apertura de Colonia y Maldonado. En septiembre de 1815 se pro-
mulgd el Reglamento de Aranceles para los pueblos confederados
que establecia tasas diferenciales en la importacién y una comiin
para la exportacién del 8%: una general del 25% sobre los productos
introducidos, que descendfa al 15% cuando se trataba de productos
considerados imprescindibles y hasta el 0% en las armas y aumenta-
ba hasta al 40% en el caso de articulos que se deseaba proteger por
tratarse de géneros elaborados en el 4rea de la confederacién, esen-
cialmente calzado y textiles confeccionados.®

24. Fueron pioneros en la instalacidn de saladeros en la provincia de Buenos Aires
yen la organizacién de los ganaderos para actuar colectivamente como exporiadores D
Ledn Ortiz de Rozas y su hijo Juan Manuel de Rosas. Este dltimo, en sociedad con Lm
hermano de Manuel Dorrego, acumuld una gran fortuna como exportador de carnes

25‘. R'egiamenm provisional para la recandacion de los derechos en los puertos- de-
las provincias confederadas de 9 de septiembre de 1815, en chtip://mucha-mas-historia.
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Algunas de las medidas resultaron sorprendentes, como la pro-
hibicién de la practica de la salazén, impidiendo asi la comercializa-
cion de un producto de alto valor afiadido,® otras inoperantes, como
la apertura de nuevos puertos; un puerto no es s6lo una autorizacién
y un embarcadero, precisa de instalaciones, comerciantes con redes,
tanto hacia el interior como hacia el exterior, y una cierta tradicidn
de la gue carecfan Colonia y Maldonado,” de forma que el trafico
que generaron durante la etapa artiguista fue irrelevante. El protec-
cionismo significaba que los importadores aceptaran el comercio en
esas condiciones, lo que no sucedio, teniendo en cuenta sobre todo
que enfrente se hallaba el puerto de Buenos Aires con tasas adua-
neras mucho mas reducidas. El sistema no funciond y Artigas se vio
obligado a girar 180 grados y firmar un acuerdo de libre comercio
con los ingleses, para evitar la pérdida total de los mercados exte-
riores, contradiciendo asi toda la direccidn anterior de su politica,
arreglo que se firmé en agosto de 1817, cuando el caudillo ya habia
perdido el control sobre ta mayor parte del territorio oriental v sobre
el puerto de Montevideo,* por lo que el acuerdo fue papel mojado

i‘}iegspoﬁcomxsﬁﬂED/DS/reg]amcni;}m;}mvisima!~de~aduanas~18§5Ahtmi>, consulta el 14
de marzo de 2015,

26, Véase Archive Artigas, tomo XXXIV, n® 1260, “Juan Marfa Turreyro Ministro
de Hacienda 2l alcalde de San Carlos. informa que de acuerdo a las Grdenes recibidas
del Cuartel General estd terminantemente prohibida la salazdn de carne por disposicidn
del general Artigas”. Maldonado, 5 de noviembre de 1818,

27 En Colonia v otras pares de la Banda Oriental se habfan establecido
comerciantes britanicos y para ellos pedia proteccion a Artigas Jocelyn Percy el 2€ de
febrero de 1815. Pero la presencia de individuos dedicados al comercio no significaba
si1 capacidad para desarrollar un comercio internacional. Véase Archivo Artigas, tomo
KHXIV, n” 1265, Artigas estaba dispuesto o permitirles el comercio libremente si cortaban
sus relaciones con el gobierno de Buenos Aires, lo que eniraba también en contradiccion
con su politica comercial protonacionalista.

28, El tratado fue firmado con el representante de la Estacidn Naval Britdnica
en Purificacion. Admitia “a un libre comercio a tode comerciante inglés..” {énfasis
agregado). En una misiva secreta, el comodoro William Bowles le indica al Almirantazgo,
¢l 15 de agosto de 1815, que ef tratado “colocard a nuesiro comercio sobre un pie tan
favorable como se puede esperar...”. Por cierto, Bowles informaba en la mistna caria que
Artigas “lamentd haber abandonado 2 los gspafioles, pero dijo que los dados estaban
echados...”. Posteriormente lord Castelreagh desautorizé varias de sus clausulas. Véase
Archipe Artigas, tome XXXIV, ndmeros 1265 a 1277, “Tratado de Comercio con las
Autoridades Navales Britdnicas en ¢l Rio de la Plata”. Véase también el documento
1280, “Fragmento del informe presentado por el Cansul de Fstados Unidos en Buenos
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desde su firma. Ademds, las trabas al libre comercio supusieron un
motivo mds para la defeccién de los hacendados y saladeristas, que

se pasaron con armas y bagajes al campo de los portugueses.

TOTAL DE BUQUES ENTRADOS EN EL PUERTO
DE MONTEVIDEO ENTRE EL 23 DE JUNIO DE 1814
Y EL 31 DE DICIEMBRE DE 1817

ANO NUMERO DE
BARCOS
1814 15
(desde 23-6)
1815 67
1816 84

PORCENTAJES DE LAS BANDERAS DE LLEGADA
MAS FRECUENTES EN EL PERIODO 23/06/1814-1816

Inglesa 59 3491
Portuguesa 57 33,75
Americana 29 17,16

Francesa 6 3,35

Sueca 5 2,96

PUERTOS MAS FRECUENTES EN LAS PROCEDENCIAS
DEL PUERTO DE MONTEVIDEQ, 23/6/1814 - 31/12/1816

RO DE JANEIRO 65
BUENOS AIRES 39
SALVADOR DE BAHIA 11
FILADELFIA 5

Aires al ministro interino de Estado, Richard Rush” Visité a Artigas en Purificacion
para enterarse del Tratado de comercio con Gran Bretafia y aseguré que, segin Artigas,
los ciudadanos estadounidenses gozarian de los mismos privilegios que los britdnicos,
noviembre, 21 de 1817 La desautorizacién de Castelreagh figura en el documento 1281,
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MOVIMIENTO DE BARCOS DE SALIDA EN EL PUERTO-
DE MONTEVIDEO ENTRE EL 23 DE JUNIO DE 1814
Y EL 1 DE ENERO DE 1877

1814 18
1815 83
1816 74

LOS PUERTOS DE DESTINO MAS FRECUENTADOS,
23/06/1814-1816

RIO DE JANEIRO 40| 3846
DESCONOCIDO 151 1827
BUENOS AIRES 15 1442
LONDRES 9| 865
LA HABANA 41 3,85

EXPORTACIONES DE CUEROS VACUNOS DE BUENOS Al-
RES Y MONTEVIDEQ, PERIODO 1815-1819

PERIODO | BUENGS | PORCEN- | MONTEVIDED | PORCEN- TOTAL
AIRES TAJE TAJE

1815-1819| 717738 83,97 137.042 16,03 1 854.780.80

El andlisis del trdfico depara varias consideraciones. Para co-
menzar, el perfodo de la Patria supuso un claro bache respecto a las
magnitudes alcanzadas en la dltima década del régimen espafiol. La
cifra mas alta de movimientos no llega a un tercio de los afios mas
exitosos de la década anterior. Las razones son varias: la competen-
cia de Buenos Aires, con tarifas més bajas y sin aranceles proteccio-
nistas; la destruccién de la campafia y su riqueza pecuaria y de la
infraestructura de transformacioén ganadera; las dificultades e inclu-
so imposibilidad para convertir a Montevideo en el puerto de salida
de las provincias confederadas, que era el gran plan de Artigas; los
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inconvenientes para crear una nueva red comercial, impedida la tra-
dicicnal con la peninsula, que siguié siendo muy importante hasta el
iltimo momento del gobierno hispdnico. La consecuencia fue el re-
zago con respecto a Buenos Aires, que puede advertirse en las cifras
de exportacion de cueros de uno y otro puerto.

A la vista de las banderas que ondeaban en los barcos que arri-
baron y salieron del puerto montevideano, la tendencia que se ini-
ciaba en los ltimos afios espafioles no hizo més que acentuarse. Se
impone ahora la bandera britdnica, presente ya en los afios postreros
del gobierno espafiol, si bien ahora pasa a ocupar el lugar preemi-
nente y son barcos ingleses los que realizan una buena parte del
comercio exterior con toda clase de puertos, incluso los de los veci-
nos Brasil v Buenos Aires. Inglaterra ponfa asi con {uerza un pie en
Montevideo como el pafs més importante en la relacién econdmica
exterior de este, una posicién gue mantendria hasta avanzado el si-
glo XX, El otro pie lo estaba asentando con igual fuerza en la otra
orilla del Plata. Los barcos portugueses ocupan el segundo lugar,
muy cerca de los ingleses, continuando una tendencia que comenzd
desde el momento en que se abrieron los primeros resquicios en el
rigido monopolio peninsular. Los norteamericanos ocuparon el ter-
cer lugar en cuanto a movimiento de buques, seguidos ya por una
amplia variedad de banderas representadas, esencialmente europeas.

Rio de Janeiro continué siendo un importante lugar de reem-
barque de mercancias de otra procedencia en direccién a la Banda
Oriental. Buenos Aires, con quien se reabri6 la relacidn durante el
perfodo de gobierno portefio, fue el segundo puerto de destine y
procedencia. En esta relacidn, la remisién de mercancias llegadas de
Espafia en los afios de guerra con destino a Buenos Aires y acumu-
tadas mientras tanto en el puerto montevideano tuvo una gran im-
portancia en los meses en que la comunicacion estuvo abierta® Los
siguientes son va los puertos de Londres y Filadelfia, a los que hay

29. La interesantisima correspondencia del comerciante ]. Silva, que abarca los
afios 1810 a 1817 asi lo denota. Véase AGN, Montevideo, Archives de Particulares,
correspondencia de la casa | Silva, 1810-1817
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gue afiadir otros britdnicos y norteamericanos, como Nueva York,
Salem, New Haven o Charleston, entre los norteamericanos, y Li-
verpool, Guernesey o un no identificado Olando, en Inglaterra. Es
llamativo que, aungue con una presencia minima, la relacién con
los puertos espafioles no se rompe del todo y asi aparecen navios
procedentes de Tenerife, Alicante, Benicarlo y Cédiz. La antigua re-
lacién con La Habana sigue manteniéndose, si bien reducida a una
expresion minima.

Al comercio que, como hemos visto, se reduce notablemente, se
une en los afios artiguistas la préactica del corso.*® Como uno maés de
los sintomas de la ausencia de un grupo comerciante fuerte, aquel
fue organizado directamente por el propio Artigas con barcos ad-
quiridos a norteamericanos. También autorizé la prictica a marinos
ingleses y norteamericanos para que actuaran por cuenta del Pro-
tector.® El corso artiguista fue muy activo, consiguid unos ingresos
suplementarios importantes y contribuyé a entorpecer el comercio
rioplatense, dado que las sucesivas rupturas y enemistades del cau-
dillo le llevaron a practicario contra espafioles, bonaerenses y por-
tugueses.™

30. Arquivo Historico Ultramarino, Lisboa, en adelante AHU, Caixa 1, doc. 33,
1816, noviembre, 2, corbeta Calipso, puerio de Maldonado, Oficio del comandante de
Ja escuadra ligera del sur, conde de Viana, D. Jofio Manoel de Meneses, al secretario de
Estado de negocios extranjeros y de guerra, margués de Aguiar, D. Fernando José de
Portugal e Castro, relatande su viaje desde Santa Cataring a Maldonado: “En Buenos
Aires tiene [Artigas] seis embarcaciones de guerra que ignoro su fuerza y seis corsarios
comprados en la América inglesa, guarnecidos con gente de todas las naciones, los
cuales han hecho muchas presas espafiolas y ditimamente cinco navios muy ricos”, El
tomo XXXV del Archivo Artigas estd dedicado enteramente al corso artipuista.

31, AHU, caixa 1, doc. 28, julio, 2 de 1818, fragata Tetis, Monievideo. De Lobo al
secretario de estado de marina y guerra, tratando de los entendimientos tanic de oficiales
como de corsarios ingleses con las fuerzas de Artigas para combatir a los portugueses
en el Plata.

32. Los portugueses sufrieron mucho el corso artiguista a partir del momentio en
que se produjo la invasién hasta la salida de Artigas hacia Paraguay, véase AHU, caixa
1, doc. 36, del almirante Lobo al generat Lecor, 18 de julio de 1818: “0 acontecimiento
do bergantin Guadalupe metido a pigue por un corsario saido de Buenos Alres com 0
nove fitulo de “General Artigas’ denominandose antes Maypo, tendo feito esta mudanca
de nome quando remeteo aguel governo os pasaportes que tinha dizendo the: nao
precisar delles por havellos do sobredito Artigas, cuio nome tomou, as noticias de que
este pirata se destina a fazer presa sobre o5 nosos navios, nao so vindos da Europs,
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Bajo la égida lusilana

£1 20 de enero de 1817, ¢l ejéreito de Su Majestad Fidelisima el
Rey Jodo VI entraba en Montevideo con toda la parafernalia de la
corie y el aplauso generalizado de los vecinos. Aungue la guerra con
Artigas no terminaba ese dia, el sistema artiguista quedaba a partir
de ese momento condenado a un rapido colapso y el portugués ini-
ciaba su institucionalizacidn.

La puesta en pie de la administracién porfuguesa significé la
vuelta a la situacion anterior a la insurgencia. Perc también a la si-
tuacion politica anterior a la entrada en vigor de la Constitucion
espafiola de 1812. Desde Rio se proclamé que la actuacion lusa pre-
tendia s6lo salvaguardar para Fernando VII la tranquilidad del te-
rritorio, que en su momento le serfa devuelto —al mismo tiempo que
preparaba todo tipo de defensas para repeler la siempre inminenie
expedicién espafiola~* lo que le supuso el apoyo de los exiliados
orientales en Rio, creyeran o no en la sinceridad de la propuesta
provisionalidad de la ocupacién. La mayor parte de ellos ~Juanicd,
Vilardeho- regresaron a Montevideo y en 1818-19 estaban ya ha-
ciendo negocios en su ciudad de origen® Aquellos partidarios de

mas principalmente nos da carreira da India, com destino de levarem as Mesmas presas
as Thas de Tristan da Cunha e dali frasportarem os producios da sua pillagem para
Antuerpia para onde conforme as noticias do nossa encarregado em Buenos Aires ia
partio hum correspondenie...[las fuerzas con que se halla esta escuadra en este momento
aconsejan adquirir mas navios] e come o bergantin Lucy ingles surlo en Buenos Ajres
e ao gual pertenecia o oficial ingles que foi aprehendido pela disconfianca de trazer
pasaportes de Arligas, se acha completamente prompto porque estava destinado a sahir
a corsn”

3%, Como puede comprobarse reiteradamente a través de la documentacion del
AHU, Montevidey, Calxas Ly 2.

34, En ef archivo de Vilardebd, por eiemplo, tras la dltima exportacin -a Lima-en
diciembre de 1813, aparece Ia primera venin {ras su regreso, €n julio de 1820, Facturas
de exportacién del comercio de D. Miguel Antonio Vilardeb6 para los afios 1796 a
1821, Archivo de Vilardebs, compartido por el AGN y el Archivo del Museo Histdrica,
ambas en Mantevideo, sin clasificar. Véase también el archive de la correspondencia de
Francisco Juanics, en Biblioteca Nacional de Monievideo, seccion materiales especiales,
coleccion de Manuscritos de Julio Lierena Juanicd, La peripecia de lus leales a la Corona
desde el comienzo del levantamiento artignista aparece muy bien reflejada en la reciente
tesis doctoral de Ana Ribeiro por la Universidad de Salamanca, que tuve la fortuna de
dirigir, aparecida como libro bajo ¢l titulo Los muy fleles; leales a la Corona en ¢l proceso
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Buenos Aires se les unieron; la evolucidon de la politica bonaerense,
paiente va en el Congreso de Tucumdn, hacia un sistema mondrgui-
co oligdrquice, con un principe europeo a la cabeza o hasta un des-
cendiente de la dinastia incaica, les ofrecia a través de los Braganza
una solucion semejante, sin necesidad de recurrir a algo tan exdtico
eomo un inca o tan lejano como un principe de Lucca ™

Para comercianies y estanciercs, la instalacién de Portugal
supuso la necesaria tranquilidad que demandan los negocios y un
marce politico estable, que sintonizaba plenamente con la tendencia
dominante en la Europa de la restauracién posterior al Congreso
de Viena, integrado el territorio como region privilegiada de lo que
se proyectaba como un gran imperio mundial desde la India hasta
América, pasando por Africa y Europa.

BUQUES ENTRADOS EN EL PUERTO DE MONTEVIDEO
EN LOS ANOS 1817-1824

1817 233
1818 258
1819 271
1820 267
1821 403
1822 404
1823 238
1824 308

repolucionaric rioplatense: Montevideo-Asuncion, Montevides, Flaneta, 2013,

35, Las negociaciones para esta propuesta en Archives du Ministére des Alfnires
Eirangeres, Archives du Quai D'Orsay, Parls Correspondance Politigue, Argentine
{Buenos Aires), vol 1 (1737-1819). En los afios del cstablecimiento de los portugueses
e la Banda Oriental, todas las miras de Buenos Aires esiaban puestas en una solucion
mondrquica y nadie parecia acordarse de una salida republicana. Véase J. Sdnchez
Gimez, “Un rey para ¢l Plata: mondrquicos vy monarguiy en el orjente del Rio de la Plata”)
en 1. Alvarez Cuartero, v | Sdnchez Games, Visiones y Revisiones de lo Independencia
Americang, Fdiciones Universidad de Salamanea, Salamanca, 2014,
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BANDERAS QUE ENARBOLABAN LOS BARCOS PUERTOS MAS FRECUENTES EN LAS PROCEDENCIAS:
ENTRADOS EN EL PUERTO DE MONTEVIDEO DE LOS BUQUES LLEGADOS AL PUERTO DE
EN EL PERIODO 1817-1824 MONTEVIDEO EN EL PERIODO 1817-1824
Espafiola 5 BUENOS AIRES 565 22,95
Portuguesa 598 RIO DE JANEIRO 374 15,19
Britdmica 409 RIO GRANDE 141 573
tmoricana o, GIBRALTAR 103 4,18
MALDONADO (CABOTAJE) 101 4,10
Danesa 20
PARANAGUA 86 3,49
Francesa 152 :
SANTA CATARINA 77 3,13
Argentina 334
Desconocida 3 INTRADA DE NEGROS EN EL PUERTO DE MONTEVIDEO
Brasilefia 334 EN EL PERIODO 1817-1824
legible 2 e 44
Sueca 17 1818 5
Holandesa g 1815 11
Uruguaya 54 1820 54
Hamburguesa 3 1821 15
Prusiana 2 1822 26
Sarda 53 1823 0
Rusa 7 1824 115
Chilena 4 TOTAL 527
R 2 :
e BARCOS SALIDOS DEL PUERTO DE MONTEVIDEO
De Bremen 1 EN LOS ANOS 1817-1821
Lucca 1
Noruega ; 1817 207
> 382 1818 258
MESES 132 1819 266
MEDIA MENSUAL = 1805 1820 257
1821 407
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BANDERAS DE LOS BUQUES QUE SALEN DEL PUERTO

N LA HABANA 34 | 2,34
DE MONTEVIDEQ, ANOS 1817-1828 S ANTA CATARINA 50 | 207
' NO INDICA 24 SALVADOR DE BAHIA 28 1,93
ARGENTINA 150 VALPARAISO 25 1,72
AUSTRIACA PAYSANDU (CABOTAJE) 22 1,52
CHILENA 4
DANESA 7 DESTINCS POR REGIONES DE LOS BUQUES
ESPANOLA 5 DE SALIDA EN EL P{:?ERTO DE MONTEVIDEO
ESTADOS NIDOS a1 EN EL PERIODO 1817-1828
FRANCESA 104 CATALUNA 5
HAMBURGO 2 CADIZ 2
BRITANICA 295 GIBRALTAR 35
PORTUGUESA 601 CANTABRICO 1
PRUSIANA 3 CUBA 34
RUSA 6 FRANCIA ATLANTICA 17
SARDA 29 FRANCIA MEDITERRANEA 9
SUECA 17 ESTADOS UNIDOS 25
URUGUAYA 43 CABOTAJE 224
TOTAL 1.469 AFRICA 9
) PACIFICO 34
PUERTOS MAS FRECUENTADOS EN LAS SALIDAS BRASIL 422
DEL PUERTO DE MONTEVIDEO EN EL PERIODO 1817-1828 NORTE DB EUROPA 6
BUENOS AIRES 450 | 31,03 ARGENTINA 469
RIO DE JANEIRO 216 | 1490 INGLATERRA 20
MALDONADO (CABOTAJE) | 110 | 759 ITALIA 10
DESCONQCIDO 101 | 697
RIO GRANDE 80 5,52
PARANAGUA 47 3,24
GIBRALTAR 35 2,41
560 561
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MOVIMIENTO DE BARCOS HACIA Y DESDE
LOS RIOS, ANOS 1822-1829

ANOS BARCOS DE BARCOS DE
ENTRADA SALIDA

1822 1 e 231
1823 88 33

1824 115 111
1825 128 113
1826 68 55

1827 79 68

1828 83 107
1829 132 146

El comercio fue el ramo en el que el éxito logrado por las con-
diciones del nuevo sistema resulté mas palmario. En relacién con la
exportacién, el movimiento de buques experimenta un alza notable
respecto a la depresion de 1811-1817 con cifras que en 1821 supe-
ran ya ampliamente los mejores afios de la época espafiola. Como
es previsible que la salida de buques fuera semejante a la entrada,
el dpice del movimiento comercial antes de los afios 30 se experi-
mento en los afios 1821 y 1822. La gran mayoria de los buques eran
portugueses,” si bien el abanico de banderas se abre mucho respecto

36. El mayor problema del comercio a comienzos de 1817 era el de I imposibilidad
de encontrar relornos en Monievideo, ya que no existia produccisn ni numerario
para compensar las importaciones. Escribia Lucas Obes sobre la situacion de estos
momentos; “todo estd en rigurosa pardlisis, aqui no hay comercio sino operaciones de
canje caleuladas sobre el estado de los estomagos de Montevideo. Se introduce la farifia,
tos porotos, los tocinos, etc.etc. v para los retornos hasta las piedras [para lastre] o faltan
al barce introductor que no las trae consigo” En M. Falcao Espalter, La vigin Lecor,
Montevideo, 1919,

37 Al igual que en los afios anteriores los barcos propios ondeaban bandera
@g}&ﬁ@éa, ahora lo hacen con la portuguesa. En los casos en que hemos podido
identificarlos, hemos separado o los orientales bajo el epfgrafe uruguayos, sélo a efectos
ie identificacion. Por tanto, a los 601 barcos de bandera portuguesa habria que afiadir

los 43 que aparccen en el cuadro bajo el epigrafe “uruguaya”. El total de buques de

bandera portuguesa serfa por lanto, para el periodo, de 644,

562

TiEnnas, REGLAMENTO Y REVOLUCION

a los tiempos precedentes. Por primera vez, decididamente, el puerto
de Montevideo se internacionaliza. La segunda en orden de impor-
tancia es la inglesa; la flota britdnica se convierte en esos afios (y
por muchos decenios mds) en la transportadora principal del trafico
ultramarino del Rio de la Plata. La tercera, la de Estados Unidos, que
contindia una presencia que habia comenzado a principios de siglo
con el comercio de neutrales. Finalizadas las contiendas napoleg-
nicas, la cuarta es la bandera francesa, que inaugura una presencia
que serd muy importante en los afios 30 y 40. En quinto lugar y de
forma mds timida, la aparicién por primera vez de barcos sardos, que
irrumpirdn con mucha mds fuerza tras la independencia.

La presencia como tercera bandera de barcos argentinos no des-
vela la importancia del trdfico de Montevideo con las costas del veci-
no pafs, el mds importante a tenor del volumen de salidas, ya que el
puerto de Buenos Aires acoge al 31% de los destinos, mientras que
Rio de Janeiro (que es el segundo puerto destino) recibe sdlo el 15%,
si bien la adicién a este de otros puertos brasilefios ~Rio Grande, el
tercero; Paranagua, el cuarto; Santa Catarina, el séptimo o Babhia,
el octavo- hace que el trafico con Brasil se equilibre notablemente
con el que cruza el rio para Buenos Aires. Montevideo vuelve ahora
a recuperar su papel de puerto de trdnsito de mercancias, de ante-
puerto, Tespecto a su vecino. Una buena parte de las mercancias que
desde Brasil se dirigen a Buenos Aires lo hacen a través del puerto
oriental, pero también las de puertos europeos y de Estados Unidos.
De esta forma, las exportaciones al puerto vecino se componen de
los articulos mds variados: muebles, aguardiente, azdcar, café, al-
quitrdn, bebidas como ginebra, etc. De igual manera, Montevideo
efectiia labores de intermediacion entre las provincias interiores -
Entrerrios, Santa Fe- v el puerto de la capital, en unas ocasiones por
las malas relaciones entre unas y la otra; en otras, porque esas malas
relaciones habian abierto unas redes que segufan funcionando y que
terminaban en Montevideo. De esta manera, esta tltima enviaba al
puerto de enfrente cantidades importantes de yerba de las provincias
interiores. Y al igual que habfa sucedido ya en los tiempos de Espa-
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fia, los cuercs se mueven indistintamente de un puerto al otro, conel
fin de completar cargas de exportacion.

L.os cueros son la principal mercancia de exportacion. La gran
mayorfa de los envios se hicieron a Rio y en menor medida a Salva-
dor de Bahfa y Santa Catarina. También se los exportd a puertos de
Furopa -Londres, Liverpool, Falmouth, Guernesey, Nantes, Marse-
lla, Burdeos, Saint Malo, Le Havre, Amberes, Barcelona, Cddiz, San-
tander, Gibraltar, Lisboa, Hamburgo, Porto, Lisboa, Génova- y de
América ~Filadelfia, Nueva York, Baltimore, Boston, Marble Head,
La Habana-; incluso aparece un envio a Saint Thomas, islas Virge-
nes. Hagamos notar la reapertura del trafico con la peninsula, aun-
que en cantidades pequefias ~salen cuatro buques hacia Barcelona
y uno hacia Catalufia, sin especificacion de destino, dos a Cadiz y
uno a Santander-, en barcos extranjeros -sélo salen dos espafioles—,
si bien irrumpe ahora con fuerza un puerto inédito, Gibraltar, que
ocupa el quinto puesto en puertos de destino y que se seguird man-
teniendo muy activo.

Al lado de los cueros, salen también sebo y crin rumbo a Lon-
dres, Saint-Malo, Filadelfia y, por supuesto, a los puertos brasile-
fios. Desaparecen sin embargo las exportaciones de velas, una bue-
na muestra de la desaparicién de la industria transformadora, un
eclipse que se produjo antes, pero del que no se recuperara la plaza
oriental. Aun mds significativa es la ausencia de la exportacion de
carnes y tasajo. Aunque aparecen 34 expediciones a La Habana -el
mercado tradicional de los tasajos orientales~, sélo seis llevan car-
nes; pequefios embarques de carnes salen hacia Buenos Aires como
complemenio de cargas; lo mismo hacia los puertos de Rio, Bahia,
la capitania del Espiritu Santo y el rfo Sdo Francisco; incluso partié
una expedicidn a la isla Mauricio. |

Montevideo retoma ahora también el antiguo papel, en tono
menor, en el trdfico entre Europa y el Pacifico. Aparecen exporta-
ciones de la costa occidental americana, como cacao hacia Gibraltar
—un producto muy introducido en la Espafia de fines del siglo XVIII
y del que no podia prescindir- o Saint-Malo; cascarilla ~quina- a Gi-
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braltar v se renueva la antigua salida del cobre chileno por el puerto
oriental hacia Gibraltar, Estados Unidos -Marble Head- o Géno-
va. A cambio, de Montevideo salfan hacia Valparafso productos de
reexportacién, esencialmente brasilefios: aguardiente, azicar, pero
también europeos, como ginebra.

Una exportacién inédita ~procedente del trafico con el interior-
es 1a de mulas hacia las colonias francesas: Mauricio, Reunién, Gua-
dalupe v a la espafiola de Cuba, a través del puerto de La Habana.
Y es que Montevideo adquiere ahora un fuerte protagonismo -ya lo
indicamos antes en relacién con Buenos Aires- como puerto inter-
medio con el interior. El volumen del trafico de cabotaje, suma del
denominado “de los rios” ~barcazas- mis los que aparecen de entra-
das y salidas en la estadfstica general, crece de forma notable respec-
to a periodos anteriores. El gobierno cisplatino intenté fomentar la
actividad en los puertos de Colonia y Maldenado y los intercambios
con ambos, sobre todo con el tiltimo, ocupan un lugar relevante en
ja relacién del puerto de la capital.

La prestacion de servicios portuarios se convierte, pues, en uno
de los ingresos mds destacados de la actividad comercial montevi-
deana. A ello hay que unir el intenso movimiento de tropas y marine-
rfa que comporta la ocupacién. Las llegadas y salidas de barcos con
militares, desde v hacia los puertos de Brasil, constituyen uno de los
capitulos més destacados de la actividad portuaria. La conversion de
Montevideo nuevamente en importante base naval serd importante
fuente de rentas para el colectivo comerciante.

Finalmente, desde Montevideo siguen saliendo -como en los
tiempos espafioles- suministros a Patagonia, una vieja relacion que
comenzé desde el mismo momento del poblamiento con poblado-
res que pasaron previamente por Montevideo (el “Operativo Pata-
génico”).

En cuanto a las importaciones, proceden de los mds variados
lugares de América y Europa. Por puertos, destaca, al igual que en
las exportaciones, la relacién con Buenos Aires ~22,95% de las lle-
gadas proceden de alli-, seguido por Rio, aunque la suma del puéﬁg
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carioca y los demds de Brasil superan ampliamente al embarcadero
vecino. De hecho, de los seis primeros puertos, cuatro son brasile-
fios; tras Rio -15,19%-, los mds cercanos: Rio Grande, Paranagua y
Santa Catarina. De Buenos Aires llegan a la otra orilla del rio todo
tipo de productos, muchos de ellos, va lo dijimos, destinados a la
reexportacion o reexportados: cereales -trigo, cebada, maiz~ y sus
derivados -galleta y harina-, cueros, algoddn, frutos secos ~orejones,
pasas, nueces-, mientras que de los brasilefios llegan vino -eviden-
temente reexportado-, aguardiente de caiia, farifia -que entonces se
convierte en un ingrediente importante de la dieta oriental- tabaco,
café, tocino, maderas, tablas, vigas, lefia, porotos y arroz.

De los puertos norteamericanos, Filadelfia, Boston, Baltimo-
re y Nueva York, ademds de otros con menor participacién, llegan
tundamentalmente harina de trigo —-Estados Unidos fue el principal
sumninistrador-** y galleta, géneros, miel, jabén, resina, maderas, gi-
nebra, esperma, tocino, mantequilla, queso, té, jamones, muebles, ci-
garros, guisantes, carne de cerdo, jarcias, aguarrds, aceite de linazay
carne salada (i) . De los ingleses —Londres y Liverpool como los més
destacados-: géneros, alquitrdn, carbén mineral, cerveza, hierro y
objetos de hierro, acero, ginebra, cerveza, ron, aguardiente, bacalao,
sombreros, textiles, loza y, como objetos reexportados, harinas y sal,
que los buques britdnicos cargaban normalmente a su paso por Cabo
Verde. De los franceses, Burdeos, Le Havre y Marsella, llegan sobre
todo vino, vinagre, aguardientes y en menores cantidades, jarcias,
licores, vinagre y sal. De Espafia llegan pocos buques: de Tarrago-
na, Barcelona, Cadiz, Mdlaga, Benicarl6 o Sanldcar-, pero, como ya
indicamos antes, Gibraltar suple la ausencia de puertos espafioles y
carga productos peninsulares. De la antigua metrépoli y de la plaza
inglesa siguen llegando los mismos productos que ya llegaban en la

38. Los afios 1821 a 1824 fueron de sequfa, lo que hizo disminuir aun mds la
ya deficitaria produccion cisplatina de trigo. Ello hizo aumentar notablemente las
importaciones, sobre todo norieamericanas, por las que se calculaba un gasic tola] de
300 mil délares anuales en la provincia, Ademds, la elevada produccién estadounidense
hacfa que llegara a unos precios que desincentivaban el cultivo interior, aun cuando el
gobierno impuso una fasa sobre las entradas del cereal.
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época colonial y que el gusto arraigado hacia dificil sustituir: vino,
vino de Mdlaga, aguardiente, aceite y en menores cantidades, espar-
to, cera, tocino y barajas. De La Habana, azdcar y aguardiente y por
{iltimo, de Valparaiso, trigo, harina, estafio, cobre, garbanzos, frutos
secos y cacao, este dltimo obviamente reexportado.

Buena parte de estos productos, como vimos al tratar las expor-
taciones, eran luego reconducidos a Brasil, Buenos Aires, el Pacifico
y las regiones del interior. En parte, los comerciantes establecidos
en Montevideo estaban logrando su objetivo: convertir a la capital
cisplatina en el gran depésito del Atlantico sur.

El papel de redistribucién convierte al cabotaje en un trafico
muy activo. A través de él llegaban a Montevideo los productos de
la campafia oriental y de las provincias litorales: cueros, cerdas,
astas, huesos, pero también y en cantidades importantes, dos pro-
ductos no existentes en las cercanias de la ciudad: lefia y maderas,
asi como yerba, para el consumo local y la reexportacién, y sal
que se distribufa para el consumo de las matanzas de la campaifia.
El puerto mds frecuentado por este trafico es Maldonado, en el
que ademds hacen escala numerosas embarcaciones de entrada y
salida en Montevideo, seguido de Paysandd, Soriano y Colonia y
ya con movimientos menores, El Sauce, la costa del rfo Uruguay
sin especificar puntos, Arroyo de la China, El Hervidero, Punta de
Chaparro, Arenal Grande, Santa Lucia, San Salvador, Mercedes,
Los Amarillos, Capilla Nueva, Capilla de Mercedes, Isla de Juncal,
Las Vacas, Los Caracoles, Rincén de Gallinas, Arroyo de la Tinta,
Daimadn, Jaguay, La Hacienda, Punta del Indio, El Monte, Yagua-
rén, Arroyo de San Juan, Higueritas, Pavon, Carmelo, El Espinillo,
Fray Bentos, Bocas de San Gregorio, San Nicolas, La Matanza, Rio
Negro, San Borja, La Atalaya.

Por tltimo, el trafico de esclavos, tan importante en la primera
década del siglo, se mantiene ahora en niveles testimoniales, al me-
nos el legal, si bien conviene recordar que comienza en €sos afios la

persecucion del trdfico por parte de Inglaterra, lo que lleva a ocultar
los embarques de carga humana. S
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Respecto al movimiento comercial, cuyos rasgos estructurales
son iguales a los de toda la regién: cardcter agroexportador, reposi-
cién externa de la mano de obra y mercado de productos manufactu-
rados importados,™ la recuperacién comenzé muy rdpidamente -ya
en el mismo afio 1817-, pero se dispard sobre todo cuando, a partir
de 1819, se pacificé totalmente la campafia, con la firma de la capitu-
lacin de Fructuoso Rivera. Ello permiti6, por un lado la afluencia de
cueros de la campaiia al puerto, acelerada por las numerosas matan-
zas que se realizaron en ese tiempo como forma de recuperar deudas
de los afios perdidos y por la consiguiente compra de productos de
los que habia habido desabastecimiento. Otros acontecimientos fa-
vorables incidieron en esos afios: en 1820, el gobernador Ramirez,
de Entrerrios, entré en guerra con Buenos Aires, lo que desvié todo
el comercio entrerriano, misionero y de las provincias del litoral des-
de la capital a Montevideo, mientras que se dictaron disposiciones
de libertad de comercio en Chile y Pert, con lo que aument el inter-
cambio exterior de la fachada pacifica, con el consiguiente reflejo en
este puerto de escala hacia la costa occidental americana. Ademds,
la pertenencia de la provincia Cisplatina al dmbito de la Corona por-
tuguesa, que habia firmado el tratado comercial de 1808 con Ingla-
terra, equiparando tarifas aunque sin llegar a constituir una unién
aduanera con Brasil, impulsé extraordinariamente el comercio, que
introdujo a través del puerto montevideano todo su trifico dirigido
al curso medio y bajo del Parand, tal como lo refleja el informe del
consul de S.M. britdnica al ministro Canning.*
En 1821 tuvo lugar una gran subida del precio de los cueros,
que continud en 1822. El incremento de valor de Jas exportaciones
se tradujo en un aumento de las importaciones, reflejado no sélo en

39 Jolo Luis fr;goso, Homens de grossa aventura. Aeumulagdo e hierarquia
na praga mercantil do Rio de Janeiro, 1790-1830. Rio de Janei ivilizaci
Braiioge mere , Janeiro, Civilizacic

1 .40. Véase ] i? Barrdn, A, Frega v M. Nicoliello, El consul britdnico en Montevideo
y la independencia del Uruguay: seleccion de los informes de Thoras Samuel Hood

{1624-1829), Montevideo, Univ. de la Repdblica, Fac, de H i ienci
b o P , Fac, de Humanidades y Ciencias de Ia
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el elevado ndmero de movimientos portuarios, sino también en el
hecho de que las rentas aduaneras de Montevideo se multiplicaran
por cinco respecto a las de 1817 Esta actividad supuso la €poca de
oro del comercio cisplatino, con la consiguiente acumulacién de be-
neficios por parte de los comerciantes dedicados tanto al comercio
exterior como al destinado al interior. Pero 1823 desaté el conflicto
entre lusitanistas y brasilefiistas y el blogueo de Montevideo por las
tropas de Lecor dio un golpe al comercio, patente en las series del
puerto de ese afio, si bien el comercio nunca se interrumpi6, incluso
con Buenos Aires. En 1824 comienza la recuperacion® -en la que el
renacimiento de los saladeros orientales tuvo un papel importante-
y las perspectivas de 1825 eran muy buenas, segiin las informaciones
de J. Hall. Pero el estallido de la insurreccién de los Treinta y Tres
deshizo todas las previsiones.

iQuiénes fueron los protagonistas de la actividad comercial
montevideana? Parte del grupo de comerciantes coloniales volvié
a reconstruirse tras la entrada de los portugueses. Algunos habfan
fallecido, otros habian partido y no volvieron, como Batlle o Mateo
Magarifios, pero fueron muchos los que regresaron y reconsiruye-
ron sus actividades comerciales, unidos a los muy pocos que no se
habian movido de la ciudad: Francisco Juanicd, Juan Maria Pérez,
Cristsbal Echevarriarza, Francisco Berro, Pedro José de Errazquin,
Luis Goddefroy,” Lucas Obes,* Francisco de las Carreras, Zufriate-

41, Pese a lo cual la situacién del cuerpo de comercio era dificil. Los comerciantes
no podfan prestar dinero al gobierno para el suministro 4 las tropas, Arquivo Nacional,
Rio de Janeiro, Cédice 5486, vol. 2, fol. 49, 19 de diciembre de 1824, el bardn de la Laguna
a Vieira de Carvalho. Se habfa autorizado al barén a contraer un empréstite gue sirviera
para el abastecimiento de la tropa y “debe participar que ya recibi6 la orden para este fin
y que estd en diligencia de satisfacerla, a pesar de encontrar alpuna dificuitades porque
el cuerpo de comercio no se halla actualmente en circunstancias de adelantor dineros”.

42. AGN, Archivo Judicial, Protocolos de 1819, Poder que otorga Luis Goddefroy
para cobrar en Buenos Aires la parte de bienes gue por herencia materna le corresponden
a Don Domingo Rosales y otros cualesquiera créditos que le pertenezcan a éste en aquella
capital, por haber hecho cesién expresa en favor de Goddefroy de todos ellos en virtud
de deuda con £] de cantidad de 13.000 y mds pesos.

43. Ibidem. 1819, Den Lucas Obes da poder a D. Vicente Gonzdlez Vailejo, a
punto de ausentarse para el Rio Grande, dominios de Su Majestad Fidelisima, para que
cobre la cuantia que en la Hiquidaci6n de cuentas que debe practicar resultare adeudando
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gui, Jer6nimo Pio Bianqui, Lorenzo Pérez, José Trapani, los Vidal -
Antonino y Ventura-, Belaustegui, Manuel Solsona, Carlos Camuso,
Mila de la Roca.®? Algunos fallecieron en los primeros momentos y
sus herederos no continuaron su actividad, como Sainz de la Maza
y Cristébal Salvafiach. Pero la mayoria recomenzaron sus negocios
que, a tenor de la evolucidn del comercio que hemos visto, gozé de
muy buenas oportunidades. Pero las circunstancias eran ahora di-
ferentes. La apertura comercial, inédita en Ia época espafiola -durd
entonces muy poco tiempo- abre ahora la oportunidad de estahle-
cerse a comerciantes de otras procedencias y los espafioles, acostum-
brados a moverse en un marco de privilegio, ahora tienen que hacer-
lo en uno de mucha mayor competencia. El fuerte crecimiento del
comercio inglés trajo aparejada la instalacién de casas britdnicas que
después de 1830 se convertirdn en las mas importantes en el control
del comercio montevideano. Estas firmas llegaban directamente des-
de Londres o Liverpool o a través de la intermediacién de Rio, que
se habfa convertido en base de las redes comerciales britdnicas hacia
la nueva América. Se instalan entonces casas nuevas que se unen a
las pioneras ya establecidas en los tiempos de Artigas. A su lado, se
instalan en Montevideo firmas comerciales portuguesas, con muy
buenas relaciones con Rio y con ultramar o representaciones de los
grandes comerciantes cariocas.*” Se establecen también en este tiem-
po alemanes, como la casa Zimmermann y Frazier, el hamburgués
Konrad Rucker® o franceses como Lecoq.

Los antiguos comerciantes espafioles, nacidos y crecidos al ca-
lor del privilegio, ahora se enfrentan a la fuerte competencia de fir-

D.-Jssé Ramirez a la extinguida compafifa denominada Obes, Sotilla y cia. de la que es
principal ef otorgante,

44, Todos ellos aparecen en diversos protocolos correspondientes a los afios 1819,
1821y 1822, en AGN, Archivo Judicial, Mrotocolos.

) %3. Soi_}}"& la importancia de estos comerciantes en el concierto del comercio de

Rig, véase Jollo Lufs Fragoso, Homens de grossa aventura, o. cit.

46. AGN, Archivo Judicial, Protocolos de 1821, 25 de abri! de 1821, Poder que da
don Konrad Rucker, de este vecindario y comercio a don Federice Rucker, vecino de

Hamburgo para que administre y gobierne lo que e corresponde de ia herencia de su
madre en Hamburgo. .
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mas mds curtidas y mejor relacionadas. La fuerte expansion de los
afios 1819-22 ofrecerd oportunidades para todos. Pero fueron estos
afios el canto de cisne de los viejos comerciantes. La guerra primero
y la irrupcién después de nuevas casas comerciales mas agresivas los
desplazaran definitivamente.

En este tiempo, junto a las actividades de comercio exterior,
retoman muchas de sus antiguas ocupaciones: las transacciones con
cueros,” los préstamos,* si bien las grandes operaciones con el go-
bierno -como el traspaso de fondos para el abono de las tropas-
pasardn a ser realizadas por una institucién moderna, el Banco do
Brasil, fundado en 1808, que también les arrebata muchas de las
operaciones de préstamo y depésito,*® aunque les abre la de conver-
tirse en accionistas, lo que hicieron varios de ellos, la habilitacién de
pequefios negocios,’ las operaciones inmobiliarias® y los suminis-

47. AGN, Archivo Judicial, Protocolos de 1821.1821, D. Manuel Solsona vecino de
Montevideo contratt con don Francisco de las Carreras, de este vecindario y comercio
venderle una partida de cueros de caballo, Cantidad, 8.000 pieles a precio de 4 reales y
un octavo de real.

48. AGN, Archivo Judicial, Protocolos de 1821, Don Juan Zufriategui recibe de
Don Juan Francisco Gird la cantidad de 900 pesos de a 8 reales en préstamo a un interés
del 5 por ciento anual. Préstamo de Don Francisco Juanicé a Don Luis Arnaud, de cste
vecindario, 512 pesos o un interés mensual de /2 por ciento (6% anual). 1821, Préstamo
de Don Miguel Antonio Vilardebé a Don Manuel Durdn de 1.165 pesos al 5% anual.
1819, Carta de obligacién de don Juan Varela con don Antonio Baltasar Pérez [padre de
Tuan Marfa Pérez] por 2.000 pesos que este le presta al interés def 1/2 por clento mensual,
pagadero cada mes. Le habfa prestado ya otros dos mil pesos.

49. AGN, Archivo Judicial, Protocolos de 1819, Poder de doha Maria Corbelin de
Massini, viuda de Don Antonio Massini a su hijo Don Ramén Masini para que cobre del
Banco de Rio de Janeiro la cantidad de 5 cuentos 26.370 reis que en €l puso la otorgante,
ademds del rédito que haya devengado dicha cantidad.

50. AGN, Archive Judicial, Protocolos de 1819, poder de d. Juan Buenaventura
Vidal, del comercio de Montevideo [..] para recaudar y recoger de don Tomas Jordd
v su esposa dofia Inés Pascual, vecinos de San Fernando de Maldonado, todos los
enseres, muebles v un esclavo que les entregd para la labor y faena de una panaderia que
establecieron allf y para tomar cuentas del manejo de la panaderfa en que el storgante
es interesado.

51. AGN, Archivo Judicial, Protacolos de 1821, D. Carles Camuso vende a don
Juan Francisco Ferndndez Cuesta una casa e¢n Monievideo en la caile de San Carlos,
de 38 varas de fondo y 6 y media de frente en 1.500 pesos. Don Carlos Camuso vende
a dofia Marfa Corbella, viuda de don Antonic Massini, todo lo edificado en una chacra
que posefs en el arroyo del Miguelete, en terrenos de propios de esta ciudad, lindante
con la chacra de don Francisco Juanicé y la de Don Pedro Fabidn Pérez. Consta de-un
monte frutal y otros varios plantios y una casa con azotea. El precio deventa fue de 5.300
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tros a la importante guarnicidén que, como hemos visto, se mantenia
de forma constante en el territorio.” Los alquileres de viviendas a log
oficiales,” primero lusitanos y mds tarde brasilefios vy los suministros
para la tropa ~esta resultd siempre un destacado motor de consumo-
produjeron unos sustanciosos beneficios™ que, a través de la docu-
mentacion brasilefia, podemos observar gue continuaron durante los
afios de la insurreccién de los Treinta y Tres.

Lo que el grupo mds tradicional conservard durante toda la épo-
ca cisplatina serd su cercanfa al y su control del poder. Antes y des-
pués del proceso de institucionalizacion de 1821, el vértice del go-
bierno permanecio siempre en manos del capitdn general, Federico
Lecor, bardn de la Laguna. Pero en torno a €] se movid siempre un
grupo de orientales, el llamado “Club del Bardn”, en el que confluye-
ron miembros de la oligarquia que optaron por la revolucién (tanto
en el sector artiguista, en sus comienzos, como en el portefio), con
espafiolistas de primera linea. A ellos correspondieron los cargos de
mayor importancia en el gobierno de la Provincia: Tomds Garcia de
Ziifiiga ocup6 el cargo de sindico general, la médxima autoridad de la
provincia tras el capitdn general, y, cuando ya en plena guerra se cree
el cargo de presidente de la Provincia -previsto en la Constitucién de
Brasil-, serd €l quien ocupe el cargo; Juan José Durdn fue intendente
general, Nicolds Herrera® fue asesor general, el cargo de mayor con-

pesos, correspondientes 2.300 a todo 1o plantado de drboles y hortalizas y los 3.000 5 lo
edificadn. La superficie total es de 13 cuadras.

52. Y que a medida que la guerra con Buenos Aires amenazaba, aumentaba de
némero, En marzo de 1825 ascendfa a 5.411 hombres entre oficiales, suboficiales y tropa,
Arquive Nacional, Rio, Cidice 546, fol. 76, La Divisién de Voluntarios, por ejemplo, fue
una excelente forma de hacer negocios con los suministros y los adelantos de fondos
para michos comerciantes, véase Arquive Histdrico Militar, Lisboa, cota 2/1/17/2, 7 de
novembro 1825-13 janeiro 1826. Oficios do Ministerio de Guerra sobre a exposicio feita
por D. Prancisco de fas Carreras sobre pago do fornecimento de géneros ¢ empréstimo
de dinheiro a Divisio de Volantarios Reales d’El-Rei.

35. Que en marzo de 1825 eran nada menos que 567, buena parte de los cuales no
vivian en los cuarteles, sino gue alquilaban casas para su habitacién.

34, Véase Arquivo de Itamaraty, Rio de Janeiro, Lata 172, Mago 2, pastas 1719,
Lata 174, mago 6, pastas 1/5, maco 8, pastas 1/4; estante 338, prateleira 3 vols. 12/15 v
muchas otras ubicaciones.

05. Sobre Herrera, véase Julic Sanchez Gémez, “La representacién de la Banda
Oriental” y "Montevideo ¥ la Constitucion de Cadiz”, en M. Chust Calere, 1812, Bl poder
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fianza del bardn; Lucas Obes presidi6 el restaurado —practicamente
habfa desaparecido en la época artiguista— Consulado de Comercio,
fue fiscal general v representante de la provincia sucesivamente en
las Cortes de Lishoa™ y en la Asamblea Legislativa del Imperio; josé
Antonio Maciel, de la segunda generacién de este apellido, fue secre-
tario del sindico,” entre otros ejemplos.

Entre la élite hacendado-comercial montevideana y la élite mi-
litar portuguesa se produjeron también entronques familiares. Una
hija de Francisco Juanicé matrimonié con un brigadier brasilefio que
despuds de la ocupacién desempefié importantes cargos militares en
Brasil, 8 mientras que el propio Lecor lo hizo con una montevideana
de Ia familia de Nicolds Herrera. La cercanfa al poder reporto a este
grupo enormes beneficios en forma de jugosos empleos y de atribu-
cién de inmensas cantidades de tierras.

Y llegé 1a independencia

Pero antes de ella se produjo el levantamiento en el campo des-
atado tras la llegada de Los 33 orientales, que abrié un conflicto
internacional con la participacién de las Provincias Unidas y Brasil.
Nuevamente Montevideo vuelve a ser asediada por tierra, si bien
la superioridad de las fuerzas del Imperio por mar mantuvo abierta

de la palabra. América y la Constitucidn de 1812. Barcelona, Accién Cultural Espafiola,
Consorcio para la Conmemoracidn del II Centenario de 1z Constitucion de 1812,
Lunwerg Editores, 2012, “Un rey para el Plata: mondrquicos y monarquia en el oriente
del Rio de la Plata” en J. Sanchez Gémez e 1. Alvarez Cuartero, Visiones y revisiones de
la Independencia americana. Realismo/Pensamiento conservador; cuna identificacion
equivocada, Selamanca, Ed. Universidad de Salamanca, 204,

56. A donde no legd a viajar, pues duranie su estancia en Rio se nmdu o la
proclamacion de la Independencia. Sobre Obes, Nelson Ferrer publicd una curiosa
novels, Uruguayos, esos argentinos de antes..., Montevideo, Alfaguara, 2006,

57. Arguivo Nacional Rio de Janeiro, coélce 546, vol. 113, ol. 221, de Lucas ]. Obes
a José Bonifacio, 21 de junio de 1823,

58. La correspondencia de Carclina Juanicd con su padre, Francisco juamco s
uny interesantisima fuente, después de 1830, para et conocimiento de la sociedad carioca
de los afios 30, en ruyos estraios més altos se integrd a travis de su matrimonio. Véase
correspondencia de Francisco Juanicd en Biblioteca Nacional del Uruguay, Mantewdeo
seccién Maieriales Especiales, coleccion de Manuscrites de Julio Llerena Juanico;:
correspondencia de Francisco Juanicd, S
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siempre la puerta del rio. £l bloqueo de Buenos Aires por la escuadra
brasilefia, ahora mds efectivo que el espafiol de 1812-14,% permi-
tié a un Montevideo que nunca llego a estar aislado de su entorno
productivo,” seguir manteniendo un tanto sus funciones de puerto
de trdnsito, con lo que el colectivo comerciante sufrio pérdidas mu-
cho menores ~pero las sufrié- que en la guerra de quince afios antes.
A pesar del asedio de Montevideo por las tropas insurgentes,
auxiliadas después por las bonaerenses, que se prolongd desde
1825 hasta la firma de la Convencién Preliminar de Paz, el comer-
cio y los negocios no se interrumpieron en ningiin momento. Ni los
portefios ni los rebeldes tenfan capacidad ofensiva en el mar para
impedirlo y la flota brasilefia si Ia tenfa para obstaculizar el trdfico
del puerto bonaerense, con lo que Montevideo siguié ejerciendo,
muy atenuado por las circunstancias, el papel de puerto de transito.
A ello hay que afiadir que muchos comerciantes hicieron sustan-
ciosos negocios con los suministros a las tropas brasilefias, como
puede comprobarse a través de la revision de los documentos del
Arquivo Nacional de Rio.® .
Las consecuencias fueron mucho peores para la capacidad pro-
ductiva del campo circundante, que no habia terminado todavia de
recuperarse de los golpes de la segunda década de un siglo que habia
arrancado con tan buenas perspectivas. Y en pleno empate de fuer-

59. Desde el 21 de diciembre de 1825, véase Antonio Diodoro de Pascual, Apuntes
para la historia de la Repiiblica Oriental del Urnguay desde o1 afio de 1810 hasta el de
1852, Paris, Th Ducessoid, 1864. Hay una edicion en CD en Cldsicos Tavera-Mapfre,

60, Bl bloguec por tierra s6lo se produjo durante un corto perfode de tiempo, lo
que permitio a ia ciudad seguir sirviendo de punto de entrada v salida de mercancias
hacia el interior y hasta de centro de aprovisionamiento para las tropas rebeldes. Escribe
el citado Diodoro de Pascual en sus Apusnites: “Los orientales tratarcn de hacer salir al
campe & los imperiales, mas no pudiéndolo obtener porgue Lecor habia determinado
mantenerse en las grandes poblaciones, decidieron bloguear a Montevideo. Rivera v
otros jefes orientales se opusieron a la medida sugerida por Buenos Aires. Era contra los
intereses orientales porque si se adoptaba corfaria su dnice comunicacidn para exportar
sus producios g importar Io que les gya menesier. No obstante esta oposicion, se puso
en prictica el bloqueo por tierra en el mes de juiio, lo que forzé & Lecor a cambiar de
estrategia. £l blogueo de Montevideo por tierra duré hasta el mes de octubre, en que el
gobierno de Buenos Aires reconocit su impolitica y las enemistades que le gran]r.aha
entre 1os mismos patriotas”

61, Arquivo Nacional de Rio, Cédice 546, vol. iV yV.
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zas, la actuacion de la diplomacia britdnica dio paso a la convencién
preliminar de paz de 27 de agosto de 1828, que trajo a la provincia
Cisplatina el acceso a una independencia tutelada por la que nadie
habfa luchado.

La Convencion Preliminar de Paz —agosto de 1828~ abri6 en
seguida el libre trafico del puerto y aquel volvié con fuerza a arri-
bar y salir de Monievideo. Ya en octubre de ese afio, soio un mes
después de suspendidas las hostilidades, los barcos argentinos y la
procedencia y destino Buenos Aires pasaban nuevamente a ocupar
el primer lugar en el transito montevideano, junto con los britdnicos
y los norteamericanos y, por suptesto, los brasilefios. Dos novedades
aparecen ya en el movimiento de ese mes: la llegada de un barco
sardo procedente de Génova, una relacidn que se converiird en muy
importante a lo largo de los afios 30, y el arribo de un barco francés
con pasajeros; se abria asf la emigracion francesa, que tanta impor-
tancia tendrd en la década siguiente, y ello sucedia ~hay que hacerlo
notar- cuando la guerra adn no habia terminado.”™

A partir de 1830, el movimiento comercial se reanuda con fuer-
za, tras un timido arranque en 1829. Se mantiene durante toda la
década en un minimo de movimientos de entrada de 263 ~1838, un
afio excepcionalmente bajo~ y de salida de 356 -1836- para alcanzar
la cifra de 500 buques de salida en 1839 y 514 en 1835, volimenes
que muitiplican por tres los de los mejores afios anteriores a 1825.

62. Fuente, diario El Obsgrvador Oriental, mes de octubre de 1828, Liegaron en
ese mes al puerto de Monievideo 14 bugues argentinos, 12 brasilefios, 10 americanos,
2 uruguayos, 1 sardo v 1 francés. Los argentinos procedian en su totalidad de’Buenos
Aires y cargaban cueros, suelas, textiles del interior -ponchos, géneros de Cordsba-,
tabaco y frutos secos. Los smericanos, de Nueva York y Cabo Verde, una ruta que
después serd muy habitual, Boston y Cabo Verde v Nueva York: arribaban con carga de
harina, maderas, tablas de pino, brea, muebles, resina y sal cab@vcrémm, Uno legs de
Patagonia con sal y otro en trdnsito desde Valparafso. Los brasilefios, de Ra’b.Graﬂdeg
con hierba y de Rio de Janeiro con los babituales aguardiente, azicar, cai€ y licores, la
misma procedencia que apuntaban los uruguayos, fres eran corsarios gue voivfan. desde
su base en Colonia, donde habfan permanecido durante el tiempo de guerrs, mientras
que el sardo llegaba de Génova v ¢ franeés, de Saint-Mala.

En cuanto a las salidas, s6lo se producen 10: 4 buques ingleses, todos hacla Buenos
Aires, uno americano, hacia Valparaiso y 6 brasilefios, en direccitn a Sapia Catarina y
Rio de Janeiro.
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En la década siguiente, los acontecimientos politicos y el reflejo del
blogueo francobritdnico a Rosas producirdn enormes oscilaciones
de un afio para otro, de tal manera que, mientras en 1842 aparece
una excepcional entrada de 1.028 barcos, un afio antes Montevideo
recibia solo 262 buques.

En los afios 30, a los factores favorables externos antes citados
-la guerra riograndense y los bloqueos de Buenos Aires— se une un
incremento de la capacidad de oferta del propio pafs. La merma de
ganado producida por la guerra y Ias extracciones hacia el Rio Gran-
de comienza a recuperarse muy pronto y en ello coinciden todos los
testigos —en 1836, Oribe en su mensaje a la nacidn calculaba que
habia en el pafs mds de 1.600.000 vacunos-9 y, a raiz de eso, pronto
comienzan a ponerse en pie nuevos saladeros -en este momento,
por ejemplo, Vilardebé reinicia su actividad saladerista-*, de forma
que en 1830 funcionaban ya al menos quince, que pronto se incre-
mentaran como resultado del aumento de la demanda brasilefia v del
buen negocio que representaba la exportacién de tasajo, de forma
que en 1835 habian aumentado a 19. Se producen también shora
los comienzos de la diversificacién ganadera con el inicio de la cria
de ovinos, en la que, a diferencia de lo que ocurre con el bovino, se
producen cruces y mejora de razas, lo que permite contemplar los
primeros embarques de lana con destino a Europa, una exportacién
que adquirird gran relevancia en el dltimo tercio del siglo. Por dlti-
mo, la inmigracidn, que empieza a llegar en cifras notables ya desde
los afios 30,% va creando un mercado interno, hasta entonces poco
significativo. El gran fracaso fue sin embargo el desarrollo agricola. A
pesar del incremento de agricultores inmigrantes —sobre todo cana-
rios, que no dejaron de llegar en un goteo constante desde la época

63. Estimaciones de la riqueza del pafs y los propios mensajes que en su presidencia
dirigfa Oribe anualmente a la Asamblea Legislativa, en Archives du Ministére des Affaires
Htrangéres, Archives du Quai d'Orsay, section Correspondance Politique, Montevideo,
volume 2 (1830-36), volume 3 (1837-38).

64. Véase la documentacion del archivo particular de Vilardebé,
65. En 1835 desembarcaron en Montevideo 640 canarios vy 597 vascos, en su
mayoria franceses, cantidad gue se muitiplicaria por 20 en 1842,
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colonial pasando por los lusitano-brasilefios, que siguen afluyendo
en los afios 30-, la produccién interior se quedé muy lejos siempre
de abastecer al mercado interno, lo que explica la continua llegada
de productos alimenticios. Sélo en el cultivo triguero, la iniciativa de
los primeros gobiernos de la Repiblica, en forma de distribucién de
semillas seleccionadas y la educacidn para la mejora de las técnicas
agrarias,® logrd pasar del continuo déficit de los tiempos anteriores
—eran constantes las importaciones de harinas de Estados Unidos-
al autoabastecimiento y aun a una pequefia exportacién en 1836. Y
es que, a pesar de que las convulsiones politicas no faltaron, los afios
treinta conocieron un cierto desarrollo econémico.

A partir de 1830, Montevideo se abre al mundo a través de su
puerto y a una amplia zona de influencia hacia el interior por medio
del trafico “de los rios”. El incremento respecto a épocas anteriores
en el niimero de puertos con fos que Montevideo se relaciona es muy
notable; abarcan los cuatro continentes -se produjeron contactos
incluso con Batavia y Cantén-, si bien muchos de los tréficos se
realizan una sola vez. Dominan como siempre el puerto de Buenos
Aires y los de Brasil, siguen teniendo fuerte presencia Cadiz, Barce-
lona y Tarragona y el mas destacado de los britanicos es Liverpool.
Se reanuda ademéds con intensidad el contacto con La Habana. La
relacién con Espafia arrancé con fuerza, sin haber sido interrumpida
nunca, como antes vimos. Aparece ahora en un lugar muy destacado
el primer origen no americano, el puerto de Génova, mientras que
la relacién con Francia supera ahora a los puertos del Mar del Nor-
te, en el que Amberes ingresa en unas estadfsticas de las que habfa
estado practicamente ausente. Por tltimo, el incremento de la activi-
dad saladeril se aprecia en el nimero importante de llegadas desde
Cabo Verde, un origen del que arribaba un solo producto: sal. Sin

66. Se creé una Sociedad Agricola, especie de Sociedad de Amigos del Pais reducida
al 4mbito agrario, que se encargd de mejorar los instrumentos y métodos de trabajo,
popularizar la ensefianza de estos por medio de publicaciones y organizar un embrién
de escuela técnica agraria en la gue se formaron grupos de jévenes de la campafia, véase
A. Castellanos, La Cisplatina, la independencia y la repiiblica caudillesca, Montevideo,
Ed. Banda Oriental, 1998.
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embargo, decrece porcentualmente la conexién con el Pacifico, en
el que Valparafso se mantiene presente, pero desaparecen Guayaquil
v El Callao. Montevideo perdid en estos afios el papel de escala e
intermediario en el {réfico entre océanos. La presencia de puertos
del Africa occidental -Luanda, Angola en general- se relaciona con
la continuacidn del trdfico de negros ~a pesar de la prohibicién le-
gal-, ahora disfrazado con el eufemismo de “colonos africanos”, en
parte para su consumo interno y en parte para su introduceion hacia
Brasil.

Los cueros siguen siendo en este perfodo, como en las cuatro
décadas anteriores, la estrella de las exportaciones al exterior y del
trafico interior ~el denominado “de los rios”~; a Montevideo afluyen
pieles vacunas llevadas en barcazas desde los mds diversos puntos
del nuevo Estado Oriental o “de Montevideo”, pero también de Co-
rrientes y Santa Fe y salen, a su vez, en direccién a puertos nor-
teamericanos, del Mar del Norte, britanicos, franceses, espafioles e
italianos.” El crecimiento de la exportacién de cueros por Monte-
video fue espectacular, multiplicdndose las salidas por més de diez
entre 1829 y 1848 y sobre todo aumentando notablemente la cuota
de mercado en el conjunto Buenos Aires-Montevideo: de un 16 por
ciento en 1830 a un 56% en 1846-1848. Sin embargo, esta captura
del mercado rioplatense por parte de Monievideo, posible por los
problemas de Buenos Aires, se invertirdn cuando el puerto oriental
se empequefiezca hasta casi desaparecer, como consecuencia de las
alteraciones de Ja guerra civil. Si bien en volumen el crecimiento fue
muy alto, el valor de las exportaciones no evolucioné de la misma

&7. La exportacidn montevideana responde exactamente a los pardmetros gue Tulio
Halperin reconoce como caracteristicos para el puerto de Buenos Aires: “4 lo largo de
la primera mitad del siglo X1X los cugros nunca constituyeron menos del 60 por ciento
del total de las exportaciones, en valor; muy frecuentemeante proporcionaban mds del
70 por ciento de ese total. Ef resto estaba constituide en buena parle por exportaciones
complementarias de las de cuero: ofros productos de la industrializacicn del vacuno,
bdsicamente carne salada y sebo -pero tambidn, por valores mucho menores, astas,
hugsos para botones y para abono, crin- completan hasta mediados de lo década del 40
alrededor del 90 por ciento del walor total de las exportaciones”, Tulio Halperin Donghi,
“La expansién ganadera en la campafia de Buenos Alres {1810-1825)", en Desarrollo
Econdmico, 1-2, Buenos Alres (1983),
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forma y entre los afios 30 y 50 hubo un descenso continuado de los
precios internacionales de la corambre, por lo cual una parte de las
cantidades exportadas sirvid sélo para compensar la pérdida de ren-
tabilidad de lo exportado.®

El segundo rubro de exportacion son las carnes saladas. En este
caso, el mercado principal son los puertos brasilefios, Rio y los del
nordeste -Pernambuco y Salvador de Bahia~-, si bien también apare-
cen expediciones a Santa Catarina, Paranagua, Campos, Santos, pe-
quefios puertos del actual estado de Rio. Brasil como destino dobla
al segundo, La Habana, y entre uno y otro absorben practicamente
todo el mercado exterior de tasajo de la produccitn orienial; fuera
de estos destinos sélo se encuentran envics aislados a puertos euro-
peos ~Gibraltar, Saint-Malo, Liverpool- vy norteamericanos ~Nueva
York, Boston, Baltimore-. El otro producto muy presente en las ex-
portaciones es también tradicional: el sebo, que sale hacia los puer-
tos europeos occidentales: Inglaterra, Espafia, Francia y Génova, y
americanos: Estados Unidos, La Habana y los puertos brasilefios son
grandes consumidores de sebo uruguayo. Las velas de sebo, un artf-
culo que requiere mds elaboracién y que tiene por tanto mayor valor
afiadido, son absorbidas en su totalidad por el mercado brasilefio,
mientras que las lanas llegan a los puertos franceses, ingleses, a Am-
beres v en menor medida a Espafia y Génova. Por tltimo continda la
exportacién de mulas, criadas en el interior, a las colonias caribefias
e indicas de Francia y de Gran Bretafia: varios cargamentos salieron
hacia las islas Mauricio v Reunidn y algunos més hacia las Antillas
francesas, Jamaica, Trinidad y la isla de Granada.

Las importaciones siguen consistiendo en textiles que llegan
desde Inglaterra, productos de lujo —muebles de Estados Unidos,
marmo! de Génova, bebidas como ginebra o ron-, y una gran va-
riedad de productos alimenticios: harina de Estados Unidos, pero

68. 1. Broide, La gvolucion de los precios pecuarios argentinos en gl perfode 1830-
1850, Buenos Alres, Institute de Feonomian, Facultad de Clencias Econdmicas, UBA,
1951. josé Carlor Chiaramonte, Mercaderss del Litoral, economfa y socviedad en la
provincia de Corrignies, primerg mifad del siglo X{X, México, FCE, Méxig:omﬁuerzos
Aires, 1991,
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también de Brasil y Buenos Aires, en estos casos reembarcada, arroz,
farifia, aztcar, café, porotos, miel y aguardiente de Brasil, aziicar y
aguardiente de La Habana, frutos secos, aceite y vino de Espafia,
pastas de Génova, papel de esta y de Espafia, vino y aceite de Fran-
cia. Son también capitulos importantes de importacién la madera
para muebles y construccion, inexistente en el territorio v que entra
desde Estados Unidos y Brasil, y la sal, que procede sobre todo de
Cabo Verde, pero que se embarca también en puertos portugueses
~Setiibal-, espafioles o patagénicos.

Buenos Aires y Montevideo siguen manteniendo, en aquellos
afios en que la relacién es fluida, el mismo papel complementa-
rio que pudimos ver en las etapas anteriores. Asi, los producios
gue vigjan en una y otra direccién son los mismos. Salen cueros y
carne de Buenos Aires hacia Montevideo y viceversa, a los que se
unen todo tipo de productos procedentes del comercio de transito.
A lo largo de algunos afios, los problemas del puerto bonaerense
desvian una buena parte del transito hacia Montevideo y este su-
pera ampliamente en tréfico a aquel, lo que se refleja también en
el incremento del trdnsito hacia el interior. En cualquier caso, el
movimiento de embarcaciones “de los rios” hace ver que Monte-
video logra capturar una amplia fraccién del comercio interior, ya
que aparte de los dos afios climax -1838 y 1839, con 1.103 barcos
y 1.050 buques en movimiento-, de 1834 a 1843 el trdnsito se man-
tiene siempre en niveles altos. Arriba y abajo de los cursos fluviales
y como consecuencia de la libertad consagrada en la Convencién
Preliminar se mueven barcazas orientales, pero también algunos
barcos lugueses, sardos, americanos, franceses o ingleses. Como
puertos de origen y destino se hallan: Soriano, Las Vacas, Chapa-
rro, Rio Grande, Maldonado, Mercedes, Colonia, Salvador, Salto,
El Rosario, Isla del Vizcaino, Islas del Parand, Jaguaray, El Cei-
bo en el Parand, Fray Bentos, Islas de Guazy, Corrientes, Rosario,
Carmelo, Gualeguaychi, Parand, Soriano, Arroyo de San Juan, San
Salvador, Colonia, Higueritas, Santa Lucfa, Pavén, Romdn Chico,
El Sauce, El Espinillo, Paysandd, Salto, Bocas de San Gregorio,
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Isla de Valiente, La Agraciada, San Nicolds, La Matanza, La Zanja
Honda, Rio Negro, San Borja, El Salado y Santa Fe. Este y Corrien-
tes fueron los més frecuentados en los afios de bloqueo,

Las mercancias més repetidas en el trafico de los rios en direc-
cién a Montevideo eran cueros y lefia, mientras entre las de retorno
las mds habituales son la sal para la conservacion de los cueros,
hierba, vino, arroz, harina, azicar, tabaco, papel, cafia, aguardiente,
tejas, trigo, hierro, tabaco y galleta. El comercio de Montevideo, si
bien habia perdido la batalla del Pacifico, gané ampliamente la de
los rios. Ademds, es un trafico que se encontraba mayoritariamente
en manos de barcos nacionales.

Es importante hacer referencia a una dltima faceta del movi-
miento portuario montevideano: el trafico de pasajeros. La ciudad,
que ya tenia una antigua tradicién de acogida de inmigrantes, se con-
vierte a mediados de los afios 30 en destino de acogida de un alto ni-
mero de europeos. Los contingentes mds altos llegaron de Canarias
y del suroeste francés: el Pafs Vasco y el Bearn.®

En los afios 30 Francia e Inglaterra entran en pugna por conse-
guir la hegemonfa en el Ric de la Plata. Los porcentajes del comercio
exterior del Rio de la Plata con Francia, cifras que hemos podido
trabajar, no dejan de sorprender.

En el afio 1838 Francia exportaba por un total de 1.700 millo-
nes de francos; una cuarta parte de ese comercic procedia de Amc-
rica (407 millones de francos), cifra en la cual el Rio de la Plata solo
aportaba 11 millones (frente a los 234 millones que aportaban desde
Estados Unidos). Las importaciones francesas desde el Rio de la Pla-
ta ocupaban el tercer lugar de América, después de Norteameérica y
Brasil y por delante de todos los demds pafses americanos, excluidas
sus colonias antillanas. Las exportaciones segufan una {énica seme-
jante. Y en mimero de barcos, de los 13.554 entrados en puertos

9. Sobre la emigracién irancesa al Uruguay, véase Julio Sdnchez Gémez, “El
Imperio que quiso ser y no fue. Francia en el Uruguay en la primera mitad del siglo XIX",
en Lucfa Provencio Garrigss (Ed.) Abarrotes. La Construccion social de las Identidades
colectivas en América Lating, Murcia. Universidad de Murcia-Universidad Pablo de
Olavide-Aeci, 2006, pp. 315-351L.
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franceses ~incluidos los de cabotaje~, cerca de 1.000 procedfan de
América, llevandose Estados Unidos la parte del leén con 418, prdc-
ticamente la mitad. El segundo lugar de procedencia eran las colo-
nias espafiolas —-Cuba y Puerto Rico- y el tercero Brasil. El Rio de la
Plata era el cuarto, con 29 navios. Eso si, por delante de los demds
paises hispanoamericanos. En 1840, el Rio de la Plata era el desti-
no nimero 23 en los intercambios de Francia, s6lo por delante del
Egipto de Mehmet Alf entre los 24 socios comerciales que aparecen
en la estadistica francesa de ese afio.” El volumen de intercambios,
justo en los afios en que se estd produciendo la intervencién arma-
da de Francia en la Guerra Grande iniciada en suelo uruguayo, no
justifica el interés de los franceses por la zona. Es patente que ese
interés tenia mas que ver con opciones de futuro y célculos sobre la
riqueza potencial de la América interior que con la realidad presen-
te. Las elucubraciones que en esos afios se hacfan en Europa sobre
la potencial riqueza del Paraguay, acrecentadas por el hermetismo
en que se mantenia este pafs, hacfan creer que habfa allf un inmenso
nicho de riqueza inexplotada. Aunque el Plata no estuviera cerrado
ni fuera misterioso, provocaba algo similar: desde el punto de vista
de las relaciones econdmicas, el Rio de la Plata era mds que nada un
espejismo, una esperanza.’

70. Archives MNationales de France, AE/B/111/455, Relations de s France
avec PAmérique du Sud, 1822-1870; Annales du Commerce Extérieur, France, Faifs
conmerciqux, 1845-1880, Paris, Dep. de IAgriculture, du Commerce et des Travaux
Publics, 1868,

71. En relacién con Uruguay, el comercio francés crecié notablemente. En los afios
30y, tras ia firma del acuerdo preliminar de comercio franco uruguayo, el comercio entre
ambos paises crecid muy rdpidamente. Las cifras para los afios 1835-40, expresadas en
francos, son las siguientes:

Importaciones Exportaciones
francesas francesas
1835 2273000 1.665.000
1836 2. 186.000 2.737.000
1837 1.872.000 2.185.000
1838 22314000 2.792.000
1839 3,104.000 3.795.000
1840 2.664.000 3.595.000
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En conjunto, el crecimiento del comercio y de los ingresos por
comercio de Uruguay en los afios 1830-1850 fue el mds exitoso de
toda la América al sur de Estados Unidos. Tanto por el ritmo de
crecimiento de las exportaciones medidas a través del indice cue-
ros, como por el monto per cépita de estas, la economia uruguaya,
medida en términos de exportacion, supera a todas las demds de los

Se pbserve un crecimiento lento de las importaciones francesas desde Uruguay,
pero al mismo tiempo un crecimiento muy fuerte de las exportaciones. E?c 'f?rma que,
de ser un comercio amplismente deficitario para Francia, acaba convirtiéndose en
un comercio claramente excedentario para el pais europeo, lo que explica en parte el
creciente interds francés en ¢l drea.

A gfectos comparativos, ol total del comercio exterior del Urnguay en esos afios
ascendfa expresado en {rancos a:

COMERCIO TOTAL DEL URUGUAY:

1835 27395000
1836 33,136.000
1837 38.106.000
1838 45.103.000
1835 68.547.000
1844 62.650.0060

En tos afios siguientes, el comercio con Francia evoluciond de forma muy irregular,
en funcién de las continuas perturbaciones del drea en esos afios y del curso de las
relaciones de Francia con el gobierno argentino.

COMERCIO DE FRANCIA CON URUGUAY DESDE 1840

IMPORTACIONES EXPORTACIONES | TOTAL
Uruguay desde Francia | Uruguay a Francia

1841 9.3 9.5 18.9
1842 8.5 12.4 209
1843 6.0 3.4 114
1844 1.3 2.5 3.8

1845 0.7 1.7 2.4
1846 54 14 73

1847 13 9.3 240
1848 11.8 4.1 159
1849 4.3 253 6.8
1830 1.3 25 38
1851 23 4.7 7.0

Fuente: Archives WNationales de France, F/12/6621.
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nuevos paises y es la mds destacada en términos de internacionali-
zacion.” Victor Bulmer Thomas aporta los datos comparativos de
todos los paises americanos para alrededor de 1850:

A juzgar por los resuliados en términecs de rutas comerciales,
crecimiento de la exportacién y crecimiento del valor de las exporta-
ciones, a mediados del siglo el niicleo comercial montevideano esta-

) ; - - ba consiguiendo su objetivo de los inicios de la Reptblica: convertir
ras Eé?gggsogzs i?ﬁ?;gg Exg;‘riz;‘c;g:es al puerto de Montevideo en el gran depdsito de mercancfias del At-
délares) (en délares) lantico sur. Antes de que pasen diez afios su proyecto habrd quedado
Argentina 11.310 1.100 10,3 en nada. Pero esa es ya otra historia.
i e - > BARCOS ENTRADOS EN EL PUERTO DE MONTEVIDEO
Brasil 35.850 7230 5,0 EN EL PERIODO 1829-1845
Chile 11.308 1.443 78
Colombia 4.133 2.200 1,9 1829 168
Costa Rica 1.150 101 11,4 1830 430
Cuba 26.333 1,186 22,2 1831 368
Ecuador 1.594 816 2,0 1832 369
El Salvador 1.185 366 3,2 1833 422
Guatemala 1.404 847 1,7 1834 441
Haiti 4.499 938 48 1835 514
Honduras 1.125 230 49 1836 420
México 24313 7.662 3,2 1837 438
Nicaragua 1.010 274 3,7 1858 263
Paraguay 451 350 1,3 1839 Sin datos
Perd 7500 2.001 37 1840 Sin datos
Puerto Rico 6.204 495 137 1841 262
Rep. 500 146 3.4 1842 1.028
Doimninicana 1843 805
Uruguay 7250 132 54,9 1844 568
Venezuela 4.865 1,490 33 1845 90*
América 159.484 30.381 5,2 TOTAL 6.586
* Las cifras de 1845 abarcan s6lo los meses de enero v {ebrero.
72. Victor Bulmer Thomas, La Historia Econdmica de América Laiina desde In
Independencia, México, FCE, 1998,
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BANDERAS MAS FRECUENTES EN LOS BARCOS BARCELONA 172 2,61
QUE ENTRARON EN EL PUERTO DE MONTEVIDEO BALTIMORE 152 531
EN EL PERIODO 1829-1845 ~ ’
CABO VERDE 135 2,05
Americana 970 14,72 BOSTON 122 185
Brasiiefia 926 14,05 NUEVA YORK 120 1,82
Inglesa 900 13,65 HAMBURGO 126 1,82
Uruguaya | 762 1,06 LE HAVRE 118 1,79
Francgsa 526 708 TARRAGONA 100 1,52
Espafiola 350 5,31
Argentina 291 4,42 BARCOS QUE SALIERON DEL PUERTO DE MONTEVIDEO
Danesa 141 214 EN EL PERIODO 1830-1839
Hamburgo 117 1,78 1830 431
- 1831 367
PUERTOS MAS FRECUENTES EN LA PROCEDENCIA 1832 370
DE LOS BARCOS LLEGADOS AL PUERTO DE
MONTEVIDEO EN EL PERIODO 1829-1845 1833 422
1834 441
BUENOS AIRES 1.549 23,54 p
: 1835 97
RIO DE JANEIRO 671 10,20
E 1836 356
SANTA CATARINA 295 4,48 5
GENOVA 285 433 ’ o
; | 1838
PARANAGUA 260 3,95 - ;
- 1839 50
RIO GRANDE 225 3,42
CADIZ 214 3,25
LIVERPQOL 184 2,80
SALVADOR DE BAHIA 172 2,61
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BANDERAS QUE ENARBOLABAN LOS BARCOS PUERTOS DE DESTINO MAS FRECUENTES
QUE SALIERON DEL PUERTO DE MONTEVIDEO EN LAS SALIDAS DEL PUERTO DE MONTEVIDEO,
EN EL PERIODO 1830-1839 PERIODO 1830-1839
ARGENTINA 293 BUENOS AIRES 1.542 34,74
AUSTRIACA 12 RIO DE JANEIRO 586 13,20
BELGA 16 LA HABANA 250 5,63
BRASILENA 721 PERNAMBUCO 237 5,34
BREMEN 41 BAHIA 141 3,18
CENTROAMERICANA RIO GRANDE 137 3,09
CHILENA 2 LIVERPOOL 123 2,77
DANESA 38 SANTA CATARINA 112 2,52
ESPANOLA 159 INGLATERRA 87 1,96
ESTADOS UNIDOS 683 (puerto sin especificar)

FRANCESA 321 BRASIL 83 1,87
HAMBURGO 61 PARANAGUA 82 1,85
HANNOVER 1 PORTO ALEGRE 77 173
BRITANICA 584 NUEVA YORK 65 1,46
KNIFHAUSEN?* 1 GENOVA 64 1,44
LUBECK BALTIMORE 63 1,42
NAPOLITANA MALDONADO (CABOTAJE) 63 1,42
NORUEGA AMBERES 61 1,37
PORTUGUESA 89 LE HAVRE 55 1,24

PRUSIANA 3 .

ROMANA 1 f REGIONES DE DESTINO DE LOS BUQUES SALIDOS

RUSA 6 i DEL PUERTO DE MONTEVIDEQ, PERIODO 1830-1839
SARDA 928 ESPANA sin especificar 1
SUECA > - CATALURA 17
TOSCANA 13 -
: MEDITERRANEO ESPANOL 13
URUGUAYA 803
Tl CADIZ 27
* Ciludad portuaria de Alemania. GIBRALIAR 22
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1837 721 693
1838 1.146 1.103
1839 1.024 2.650
1840 946 962
1341 408 439
1842 397 6590
1843 526

EXPORTACIONES DE CUEROS VACUNOS
DE LOS PUERTOS DE BUENOS AIRES Y MONTEVIDEO,
PERIODO 1829-1848™

CANTABRICO 4
CANARIAS 3
CUBA 253
FRANCIA ATLANTICA 111
FRANCIA MEDITERRANEA 41
ESTADOS UNIDOS 204
CABOTAJE 74
AFRICA 33
PACIFICO 52
BRASIL 1.506
NORTE DE EUROPA 71
ARGENTINA 1.579
INGLATERRA 202
ITALIA 64
CABO VERDE 30

BARCOS “DE LOS RIOS” EN EL PERIODO 1829-1843%

PERIODOS BUENOS PORCENTAJE | MONTEVIDED | PORCENTAJE
AIRES

1829-1830 | 717738.40 83,97% 137.042.40 16,03%

1835-1837 | 91G.37750 74,98% 303.683.50 25,02%

1840-1842 | 1.274.629.33 51,57% 1.197.098.67 48,43%

18460-1848 | 1.122.278.67 44,06% 1.425.102.00 35,94%

1849-1851 ;2.602.244.33 98,15 50.124.33 1,85%

ANOS BARCOS DE BARCOS DE
ENTRADA SALIDA
1829 132 146
1830 183 195
1831 223 232
1832 222 225
1833 303
1834 415
1835 434
1836 593

73. AGN, Archivo General Administrative, Capitania del Puerto, libro 100, Salidas

de bugues para los rios. Puerto de Montevideo. Afios 1822 a 1833,
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6) Arquivo Nacional do Brasil, Rio de janeiro (ANB), Cadice 546, corres-
pondencia de José Bonifacio.

7) Arquivo de Itamaraty, Rio de Janeiro, Lata 172, Mago 2, pastas 1/19, Lata
174; Maco 6, pastas 1/5; Mago 8, pastas 1/4; Estante 338, prateleira 3
vols. 12/15.

8) Archives du Ministére des Affaires Etrangéres, Archives du Quai I’Orsay,
Paris, Correspondance Politique, Argentine, (Buenos Aires), vol. 1
(1737-1819) ; Correspondance Politique, Montevideo, volume 2 (1830~
36), volume 3 (1837-38).

9) Archives Nationales de France, AE/B/1i1/455, Relations de ia France
avec PAmérique du Sud, 1822-1870; Annales du Commerce Extérieur,
France, Faits commerciaux, 1845-1860, Paris, Dep. de PAgriculture,
du Commerce et des Travaux Publics, 1860.F/12/6621, comercio de
Francia con Uruguay en los afios 1840.

10) Diario E! Observador Oriental, mes de octubre de 1828

11y Archivo Artigas, Montevideo, Archivo General de la MNacidn, 1950-
2005,

Fuentes elecirdnicas

¢hitp://mucha-mas-historia.blogspot.com.es/2010/08/reglamento-provi-
sional-de-aduanas-1815 htmis, consulta el 14 de marzo de 2015.
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El sesquicentenario que casi todos festejaron

Ratt Jacos
(Sistema Nacional de Investigadores, Uruguay)

Introduccion

En 1965 se celebrd el sesquicentenario del Reglamento agra-
rio de Artigas. Como en pocas oportunidades, el aniversario logrd
movilizar a docentes e investigadores de diversas corrientes tedri-
cas y metodoldgicas, y también de posturas politicas e ideolégicas
antagdénicas.

La division y polarizacidn comenzaba a aduefiarse de la socie-
dad uruguaya, vy, sin ribetes dramaéticos, alcanzaba también al campo
historiografico. La oportunidad fue propicia para la participacion de
integrantes de la generacidn que habia aflorado en los primeros afios
de esa década y que comenzaba a renovar la forma de hacer y de
comprender la Historia.?

1965: Annus horribilis

Parece que cada siglo sorprende a Uruguay con un afio “terri-
ble” terminado en cinco. Sucedio en 1875; se repiti6 en 1965 cuando
el sistema bancario crujid y se desencadend una crisis que barrié con
varias instituciones y afectdé a numerosos depositantes.

Por si fuera poco, una pertinaz inflacién del ochenta y ocho por
ciento contribuyd a evaporar el dinero de buena parte de los ahorris-
tas. El peso descendié en picada, o, si se prefiere, el délar sulrié un

1. Quince afios antes, cuando el diario El Pafs conmemord con un libro el
centenario de la muerte de Artigas, s6lo una represeniante cercana a osta nueva corriente
colaborg, ia historiadora M. Blanca Paris. En esa oportfunidad quien abordd el andlisis
del Reglamento fue el profesor Edmundo M. Narancio, futuro ministra de Educacién y
Cultura del gobierno civico-militar,
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